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a imaginilor. In felul acesta fiecare serviciu meteorologic poate 
fi informat direct de satelit ori de cîte ori acesta trece prin 
apropierea staţiei sale de recepție. Spre deosebire de sistemul 
clasic, noul proces de lucru la bordul satelitului cuprinde 
doar patru etape distincte: | — pregătirea sau neutralizarea 
ecranului, Il — expunerea, care durează cca. 40 milisecunde, 
III — developarea și IV — citirea imaginii, care se efectuează 
în 200 de secunde, de către fasciculul electronic al camerei 
de televiziune: Operația de înregistrare a imaginii pe banda 
magnetică este exclusă, pentru că transmiterea imaginii se 
face simultan cu citirea ei. 

Perfecționarea aparaturii satelitului ar fi rămas totuşi fără 
rezultat dacă specialiștii nu s-ar fi preocupat în egală măsură 
şi de îmbunătățirea caracteristicilor constructive si orbitale 
ale sateliților. 

n primul rind a fost modificată amplasarea obiectivelor la 
exteriorul navei și îmbunătăţit sistemul de stabilizare pe orbită. 
Această stabilizare era asigurată la primii sateliți din seria 
TIROS prin imprimarea unei rotiri în jurul axei proprii cu o 
viteză de 8 — 12 rotații pe minut, axa de rotaţie fiind în același 
plan cu orbita. Ultimii sateliți din această serie sînt stabilizati 
prin același procedeu, cu singura deosebire că axa de rotire 
fiind perpendiculară pe planul orbital, prin «rostogolirea» 
satelitului pe orbită, obiectivele plasate pe pereții laterali pot 
fotografia teoretic, în permanență, suprafața Pămintului. 
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Suită de fotografii realizate de-a lungul 
unui meridian de către Nimbus-A prin sub- 
sistemul de camere TV cu programare. 


Schematizarea traseului orbital și a mo- 
dului de funcționare a camerelor TV la sateliții 
TIROS-IX în sistemul TOS. Obiectivele ca- 
merelor TV dispuse pe pereții laterali pot 
fotografia continuu Pämintul datorită mișcării 
stabilizate de rostogolire a satelitului pe or- 
bită. Pe imaginea stingă este evidențiat faptul 
că prin alegerea convenabilă a înclinării mari 
a planului orbital și a perioadei de revoluție, 
traversarea ecuatorului de către satelit se 
face de fiecare dată la aceeași oră locală, 
ceea ce permite o mai bună sincronizare a 
imaginilor de televiziune. 


La sateliții de tipul NIMBUS procedeul este mai complica 
stabilizarea lor fiind asigurată de un sistem de detectori d 
radiaţie infrarosie si un giroscop cu jet de gaz, care menti 
baza satelitului permanent orientată către Pămînt. Evoluîn 
pe orbite circulare, acești sateliți au posibilitatea să furnizez 
suite de fotografii care să acopere cea mai mare parte a su 
prafetei terestre. Mai rămîne totuşi o problemă deschisă 
problema alegerii înclinării planului orbital față de ecuatoru 
terestru. 

Planul orbital își conservă orientarea invariabilă în spațiu 
iar mişcarea satelitului pe orbită poate fi privită sub dou 
aspecte: ca mișcare absolută sau ca mișcare relativă. 

Pentru un observator imaginar plasat în centrul Pămîntului 
care ar urmări această mișcare în raport cu stelele fixe, orbit 
satelitului ar apărea ca un plan orientat invariabil în spațiu 
Din contră, pentru același observator mișcarea satelitulu 
raportată la Pămînt apare ca o traiectorie relativă, a căre 
proiecție pe suprafața terestră are aspectul unei sinusoid 
simetrice față de ecuatorul terestru. Virfurile acestei sinu 
soide desfășurate pe planiglob sînt tangente la latitudinil 
egale cu numărul de grade al înclinării planului orbital p 
ecuatorul terestru. 

Această reprezentare simplă a mișcării satelitului pe orbit 
este o ilustrare foarte grăitoare a posibilității de a alege orbit: 
de- pe care satelitul să poată furniza o imagine integrală 
repartitiei sistemelor noroase în atmosfera terestră, posibi- 
litate care a și fost folosită la plasarea lui TIROS IX și NIM- 
BUS | pe orbite aproape polare (cca. 80°). 


PREÎNTÎMPINAREA URAGANELO 
SE ÎNFĂPTUIEȘTE «VEGHEA METEOROLOGICĂ 
MONDIALĂ,» 


Exploatarea sateliților artificiali în meteorologie i-a deter- 
minat pe mulți dintre noi să pună întrebarea: «De acum vom 
beneficia de prevederi mai bune?» Desigur, răspunsul este 
afirmativ, însă nu trebuie să confundăm satelitul meteorologic 
cu o mașină de prevăzut vremea. El nu este decit o sursă supli- 
mentară de informare, care completează arsenalul clasic de 
metode pentru observarea atmosferei terestre. 

Serviciile meteorologice care deservesc regiunile din ime- 
diata apropiere a marilor bazine oceanice, şi în special a celei 
situate în perimetrul de activitate al uraganelor si cicloanelor 
tropicale, au fost primii beneficiari ai acestei noi surse de 
informare. 

TIROS III, denumit și «Detectivul furtunilor», după ce a fur- 
nizat un bogat material pentru urmărirea evoluţiei cicloanelor 
Anna (17 iulie 1961), Betsy (2 septembrie 1961), Carla (4 sep- 
tembrie 1961) și Debbie (6— 7 septembrie 1961), reușește să 
surprindă la 11 septembrie 1961 uraganul Esther chiar în faza 
incipientă, sub forma unui virtej noros situat la 15° N, 38° V. 
Fotografiile luate de către satelit şi apoi de avioanele de re- 
cunoaștere meteorologică trimise în zona indicată au con- 
firmat existența uraganului în dezvoltare. Precizîndu-se direc- 
tia de deplasare a uraganului în formare, s-a creat posibilitatea 
ca centrele de urmărire și avertizare din San Juan și Miami 
să întocmească din timp mesajele de avertizare pentru regi- 
unile vizate de traiectoria ciclonului Esther. Spre deosebire 
de cazurile anterioare, de data aceasta nu s-au mai înregistrat 
victime omenești, iar pagubele materiale s-au cifrat la numai 
6 milioane de dolari, față de cele peste 300 milioane de dolari 
la cît s-au ridicat pagubele provocate de ciclonul Carla. 

În afară de faptul că Esther este primul ciclon tropical des- 
coperit de sateliții meteorologici în faza incipientă, el prezintă 
importanţă și pentru faptul că a constituit cobaiul experiențelor 
de stimulare artificială a precipitațiilor, prin insämintare cu 10- 
dură de argint. Energia eliberată prin schimbarea de fază a parti- 
culelor de apă din nori a fost echivalată la cca. 200 miliarde 
KW/oră sau cu cca. 20 kilotone de bombe atomice. O cantitate de 
energie uriaşă și, cu toate acestea, este bine de stiut că energia 
eliberată nu reprezintă decit o zecime ae procent din energia 
totală dezvoltată de ciclon în cele 40 de minute cît a durat 
experiența. Aceasta ne dă o imagine a grandioasei forte sti- 
hinice reprezentată de un ciclon. De aici și importanţa expe- 
rientei amintite, ea constituind o primă încercare de destrămare 
a energiei cicloanelor, de intervenţie pentru modificarea tra- 
seului sau a intensității furtunilor tropicale. 

Numărul formațiilor noroase periculoase fotografiate si 
urmărite numai de TIROS il în cele 90 zile de funcționare 
totalizează 19 furtuni şi cicloane tropicale şi 60 de celule ora- 
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joase, iar următorii membri ai seriei TIROS și NIMBUS au 
la activul lor înfăptuirea acestor cifre în fiecare sezon. 

Odată cu exploatarea curentă a lui TIROS IV (15 aprilie 1962) 
s-a trecut la transmiterea din America în paralel a informaţiilor 
meteorologice atit în formă de mesaje codificate, cit şi sub 
formă de hărţi şi scheme transmise prin facsimil, iar la sfîrșitul 
anului 1963 stația de recepție a sateliților amplasată pe țărmul 
vestic al Europei, la Lannion, de către Serviciul meteorologic 
francez, a început prelucrarea și difuzarea acestui material 
pentru nordul Atlanticului si vestul continentului european. 

Sateliții meteorologici au introdus o nouă dimensiune în 
domeniul observării meteorologice și au impus revizuirea 
sistemului actual de organizare a întregii activități, privită în 
special prin prisma cooperării internaţionale. Primul proiect 
de cooperare propus, intitulat «Veghea meteorologică mon- 
dială», prevede organizarea și punerea în funcțiune a unui 
nou sistem meteorologic unic în domeniul colaborării pe plan 
mondial, al cărui punct de plecare să rămînă totuși actuala 
rețea de stații de observare a parametrilor atmosferici. 

Sarcina principală a acestui sistem unic va fi culegerea, 
prelucrarea si difuzarea cu foarte mare rapiditate a informaţiilor 
meteorologice pentru întreaga suprafață terestră, operaţie 
care să se realizeze printr-un sistem de centre și subcentre 
meteorologice mondiale și regionale, legate printr-o rețea de 
comunicaţii de mare capacitate si viteză. Pînă în prezent au 
fost organizate trei asemenea centre, două pentru emisfera 
nordică, la Moscova şiWashington, şi unul în emisfera sudică, 
la Melbourne. 


Fotografia și nefanaliza (mesaje care cuprind analiza sis- 
temelor noroase), formele principale în care este pus la dis- 
poziția beneficiarilor materialul meteorologic furnizat de sa- 
teliti, au impus orientarea eforturilor pentru realizarea si per- 
fectionarea noului sistem meteorologic în două direcții prin- 
cipale: îmbunătăţirea tehnicii de fotografiere și transmitere 
a imaginilor şi extinderea folosirii spectroscopiei microunde- 
lor, mai ales în domeniul infraroșu. 

Extinderea reţelei de stații de recepție a sateliților echipați 
cu camere de luat vederi cu transmitere automată a imaginilor 
(APT) va asigura serviciilor meteorologice o intormare promptă, 
foarte utilă pentru elaborarea prevederilor pe termen scurt, 
iar valorificarea întregului bagaj de informaţii, observații, 
sondaje atmosferice si date provenite de la sateliți, în centrele 
și subcentrele meteorologice mondiale, va duce la realizarea 
bazei materiale pentru înfăptuirea prevederilor de timp pe 
termene din ce în ce mai lungi, fapt care la rîndul său va permite 
o mai bună planificare a întregii activități economice. 

La baza realizării acestui grandios proiect stau sateliții 
artificiali ai Pămîntului, care vor fi utilizați atît ca instrumente 
de observare şi culegere a datelor, cît și ca mijloace de comu- 
nicare și difuzare rapidă a materialului meteorologic. 

După toate aparențele, noul sistem de lucru permite în 
final realizarea unui vechi deziderat al meteorologilor: stan- 
dardizarea parametrilor atmosferei terestre pentru realizarea 
unui model teoretic ușor de integrat în calcule, atit în probleme 
de prevedere, cit şi în problemele generate de diferitele acti- 
vitäti economice sau tehnico-stiintifice. 


Aspect al primei hărți meteorologice mondiale, formată dintr-un foto mozaic compus din 450 de imagini luate timp de 24 de ore, 
în ziua de 13 februarie 1965, de satelitul meteorologic TIROS-IX. Cu linii negre au fost marcate contururile continentelor și linia ecuatorului. 
Suprafeţele albe reprezintă formații noroase sau zone de furtuni. Rotunijirile de la partea inferioară a hărții reprezintă liniile de orizont luate 
de camera TV la începutul fiecărei secvențe de fotografiere. 


În anumite regiuni ale atmosferei solare, 
situate de obicei între două pete, apar deseori 
creșteri bruște ale strălucirii: erupțiile solare 
sau cromosferice. Ele sint totdeauna asociate 
de o puternică emisie, formată din unde şi 
particule responsabile a multor fenomene geo- 
fizice. Faptul că acestea au o serie de consecințe 
terestre face ca erupțiile cromosferice să fie 
socotite drept cei mai importanți constituenți 
ai activităților solare. 
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DOUA PETE 
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doctor în fizică 


Activitatea solară 


Soarele este o stea variabilă a cărei activitate are o perioadă 
destul de regulată de 10—11 ani, numită ciclu de activitate solară. 
Aceasta cuprinde toate fenomenele ce au loc la suprafață sau 
în atmosfera Soarelui (cromosferă și coroană), ca petele, facu- 
lele, erupțiile, protuberantele. 

Începînd cu primele observaţii regulate asupra Soarelui (anul 
1759), perioadelor de activitate solară le-au fost atribuite cite un 
număr, aşa încit în prezent sîntem la sfirsitul ciclului 19 şi în- 
ceputul celui de-al 20-lea (între sfirsitul si începutul unui ciclu 
solar nu se poate face o delimitare precisă, ciclul nou fäcindu-si 
apariţia înainte ca petele din vechiul ciclu să-şi fi încetat existenţa). 

Inițial, evaluarea activităţii solare se reducea numai la sta- 
tistica petelor solare, întrucit acestea, avind loc în fotosferă 
(suprafaţa propriu-zisă a Soarelui), erau accesibile observato- 
rului dotat cu cea mai simplă lunetă. Eruptiile erau mai greu de 
observat, deoarece ele se produc în stratul din atmosfera solară, 
numit cromosferä, ce se găseşte deasupra fotosferei, atingind 
înălţimea de aproximativ 15 000 km, şi care este constituit din 
gaze rarefiate, în special hidrogen. De aceea, erupțiile si cele- 
lalte fenomene care au loc aici sînt vizibile în lumină monocro- 
matică, şi îndeosebi în linia hidrogenului si numai foarte rar în 
lumină integrală. Pentru prima dată a fost observată o erupție 
în lumină integrală, la 1 septembrie 1859, de către Carrington si 
Hodgson (Anglia). Cei doi cercetători notau că în apropierea 
unui grup de pete a apărut o regiune foarte strălucitoare, a cărei 
masă se mişca cu o viteză de peste 100 km/sec. Puțin timp după 
aceea, instrumentele magnetice au pus în evidenţă o furtună 
magnetică, serviciul de telegraf şi-a încetat funcţionarea, iar a 
doua zi, după ce fenomenul luminos a fost observat pe Soare, 
în Europa şi America au fost văzute aurore polare. 

Multă vreme cromosfera era observată numai în timpul eclip- 
selor totale de Soare, ca un inel de culoare roz în jurul Lunii ce 
acoperea Soarele. Bineînţeles că în timpul unei astfel de eclipse, 
care dura citeva minute, nu puteau fi observate erupțiile, cu atit 
mai mult cu cît atunci se putea vedea numai marginea cromosferei. 
După invenţia spectrohelioscopului de către G.E. Hale în 1889, 
cromosfera solară devine accesibilă observaţiilor în lumina 
monocromatică a hidrogenului si se observă multe erupții. De 
cele mai multe ori, acestea erau însoţite de producerea pe Pămint 
a unor perturbații magnetice si ionosferice. 

Observaţii mai complete asupra eruptiilor solare au fost obti- 


nute numai pentru ultimele două cicluri solare (18, 19). La aceasta 
a contribuit în mare măsură inventarea de către astronomul 
francez Bernard Lyot a filtrului monocromatice (1942), un aparat 
special construit dintr-o serie de cristale de cuarț şi spat, precum 
şi poleroizi, pe principiul fenomenului optic de biretringentä şi 
polarizare. Cu acest dispozitiv adaptat la o lunetă obişnuită se 
obţine imaginea monocromatică în lumina roşie a hidrogenului, 
a cromosferei solare (fig. 1) şi a fenomenelor care au loc aici. 
În afară de spectrohelioscop şi filtru monocromatic, pe scară 
largă sînt folosite în zilele noastre, la observarea eruptiilor cromo- 


sferice, spectografe speciale si radiotelescoape. 


Centre active si erupții solare 


Prin centru activ înțelegem o zonă în straturile vizibile ale Soa- 
relui, unde au loc cele mai multe fenomene care constituie activi- 
tatea solară (fig. 2). Un astfel de centru începe prin apariția unei 
regiuni mai luminoase, numită regiune faculară, care se extinde, 
iar după o zi sau două de la formarea ei apare pe suprafața Soarelui 
o pată care evoluează destul de repede, în aşa fel încit după citeva 
zile ajunge să se formeze un grup foarte complex de pete. În 
această tază de evoluție, respectiv după ce virsta centrului activ 
a depăşit 5 zile, au loc în regiunea situată deasupra fotosferei, 
în cromosteră, cele mai multe erupții care deseori schimbă si 
configurația grupului. După această fază de maximum a centrului 
activ, petele încep să se dezintegreze, erupțiile cromosferice sînt 
mai rare şi mai putin strălucitoare, iar în locul lor încep să apară 
nişte benzi întunecate care sînt filamentele. Dacă centrul activ 
este în acest timp aproape de marginea discului solar, vom vedea 
formindu-se protuberante (filamentele sint de fapt proiecţii pe 
discul solar ale protuberantelor). După un timp si filamentul se 
färimiteazä şi dispare, iar regiunea centrului activ îşi reia forma 
dinainte. Acesta este un caz tipic de dezvoltare a unui centru 
activ. Există şi altele diferite atit în ceea ce priveşte modul de dez- 
voltare, cit si durata care poate fi de la cîteva zile pînă la citeva luni. 

Centrele active, ca de altfel întreaga activitate solară, ating 
maximul (ca număr si dezvoltare) la fiecare 11 ani. 

Eruptiile, în mod obișnuit, apar în regiunile faculare cromo- 
sferice, la început ca o pată luminoasă, apoi în citeva minute 
strălucirea lor creşte brusc ajungind să întreacă de 3,4 ori pe 
aceea a regiunilor înconjurătoare, apoi scade, iar în locul lor 
räminind adesea facule. Alteori însă se poate întîmpla ca în timpul 
dispariției erupției, în apropierea ei, să apară un filament întu- 


necat,care are la început o mişcare de ascensiune de citeva sute 
de kilometri pe secundă, ajungind la înălțimi de 100—200 000 km, 
iar apoi cade din nou pe Soare si se dezintegrează. Văzut la mar- 
ginea discului, un astfel de fenomen ne apare ca o protuberantä 
în formă de arc cu o evoluţie foarte rapidă. 

Tinind seama de suprafața pe care o ocupă din discul solar, 
de strălucire şi efectele pe Pămint, astronomii au clasificat erup- 
tiile: cele mai luminoase si cu cele mai puternice influențe terestre 
sînt erupțiile de importanţă 3 și 3+. După același criteriu, urmează 
erupțiile de gradul 2 şi 2+, apoi 1 si 1+ și, în sfirsit, erupțiile foarte 
mici, de importanță 1—. 

Timpul mediu de viață al unei erupții variază de la 3—4 minute 
pînă la citeva ore. 


Originea eruptiilor solare 


Cu aproximativ 10 ani în urmă exista tendința să se explice 
apariţia eruptiilor solare prin procesele termonucleare, care ar 
avea loc aproape de suprafața Soarelui în aşa-numitele «pete 
calde». Această teorie, deși a avut unele confirmări observatio- 
nale, prin punerea în evidenţă a emisiei continue de o parte şi de 
alta a unor linii spectrale venite din straturile joase ale cromo- 
sferei apropiate de fotosferä, nu este cea mai justă, întrucît 
erupțiile nu au loc la suprafața Soarelui, ci în atmosfera sa, în 
cromosferă sau chiar în coroană. 

Fără îndoială că erupțiile solare nu sînt evenimente indepen- 
dente, ci sînt strins legate și probabil condiționate de alte pro- 
cese fundamentale ale activităţii solare. Un element important 
pare să fie cimpul magnetic solar. 

Observațiile arată că foarte adesea erupțiile au loc într-un 
grup de pete bipolar, apärind între petele grupului. 

Generalizind acest fapt și sistematizind o serie de observații 
asupra cimpului magnetic din regiunile eruptiilor, cu ajutorul 
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aparatului numit magnetograf, A.B. Severny (Observatorul din 
Crimeea-U.R.S.S.) ajunge la concluzia că erupțiile pot fi datorite 
unei variații puternice a cimpului magnetic care generează un 
cîmp electric intens, capabil să dea energii ridicate particulelor. 
Acest proces se poate întîmpla într-o regiune magnetică dintre 
două pete de polaritäti magnetice diferite, în aşa-numitele «puncte 
neutre» unde cîmpul magnetic este nul, dar în vecinătatea cărora 
există o variație în timp a intensității magnetice. Teoria a dat 
naştere la vii discuții si a declanşat o adevărată campanie de 
stringere de date noi care să o confirme sau să o infirme. Rezul- 
tatul a fost că teoria nu a putut fi întru totul verificată deoarece au 
fost observate multe erupții care au loc în regiuni unde cîmpul 
magnetic are o intensitate de 20—30 gausi. După unele păreri 
recente, cîmpurile magnetice asociate petelor solare ar avea un 
rol preponderent în evoluția unei erupții, dar cu toate acestea 
problema rămîne deschisă. Calculele făcute pe baza datelor de 
observaţie au arătat că o erupție puternică de importanța 3 sau 
3+, cu dimensiuni de ordinul 4 x 10*km radiază o energie egală 
cu 10% ergi în timpul fazei sale maxime de aproximativ 18 minute, 
ceea ce ar intrece cu circa 300 de milioane ori producția de energie 
electrică anuală a țării noastre. Această energie este transmisă 
particulelor care sînt emise odată cu erupția. Unele particule de 
mare energie ajung la Pămînt venind de la Soare în 15 minute, 
altele,de energii mai mici, în special particulele care dau naştere 
la perturbații geomagnetice, traversează distanța Soare—Pämint 
în 20—40 de ore, mergînd cu viteze de 1 500—2 000 km/sec. 

Mecanismul acesta, prin care particulele sînt accelerate pînă 
la energia razelor cosmice, a fost pentru prima dată pus în evi- 
dentä în erupțiile solare. Deși detaliile acestui proces nu sînt încă 
pe deplin cunoscute, există părerea că tot cîmpurile magnetice 
ar fi responsabile pentru ele. Energia înmagazinată de cîmpul 
magnetic al unei pete solare este la un moment dat convertită 
brusc în energie de radiaţie. 
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Din schița alăturată (fig. 3) se vede că radiația electromagnetică, 
care în 8,3 minute ajunge la sol, constă din trei componente prin- 
cipale. Prima, radiația de raze X;produce o puternică ionizare 
a stratului D al ionosferei, care dă naștere la perturbații ionosferice 
observate pe Pămint sub formă de «crosete» magnetice, pertur- 
bind transmiterea undelor scurte și, în sfîrşit, o puternică întărire 
în recepţia undelor lungi, reflectate pe marginea stratului D. 

n baza investigaţiilor cu sateliții şi rachetele cosmice s-a 
constatat că în urma mai multor erupții apare o crestere puternică ÎNREGISTRATE 
a radiaţiei de raze X în domeniul — 8 À, în timp ce radiația uitra- RADI y 
violetă rămîne practic neschimbată. De aici rezultă că ionizarea TELESCOP y 
suplimentară a stratului D al ionosferei este provocată de radia- # 
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ţia de raze X și nu de cea ultravioletă cum a crezut în anul 1937 JANY 
Dellinger. D Naaa 
Radiația corpusculară a unei erupții are două componente: A A \- 
una compusă din ioni şi electroni, care atrași de polii magnetici ef“ al NET 


al Pamira pot provoca ano polare sau anumite perturbații Gs 

n ionosferă, si a doua, formată în special din protoni, care se 

deplasează cu viteze apropiate de cea a luminii, avînd energii de ÎNREGISTRATĂ, 

10"—10% electronvolti. În timpul A.G.I. au fost descoperite SAU SPECTROHELIOSCOAPE 
fluxuri de raze cosmice de mică energie: 100—400 milioane eV, 

provenind de la erupții de mai mică importanță. Aceste fluxuri | FENOMENE SIMULTANE | 
sînt asociate cu emisii radio speciale si odată ajunse în apropie- 

rea Pămintului ele sînt deviate si atrase de polii geomagnetici 
unde pătrund,  provocind o puternică ionizare a stratului D si 
Schema etectelor terestre a 
unei erupții. T este timpul ne- 
cesar ca radiațiile să ajungă 
pe Pämint. 


Fazele de dezvoltare a unui 
centru activ de pe Soare. 


o absorbție a radioundelor de provenienţă galactică. 

Pentru lămurirea în comun a multor probleme legate de pro- 
ducerea şi influenţa activităţii solare pe Pămint au fost instituite 
colaborări internaționale. Ultima în acest sens este aceea din 
Anii Internationali ai Soarelui Calm. 


ÎN TITLU: cromosfera so- 
lară, imagine luată în lumina 
roșie a hidrogenului. 
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AN AXX 


Desi cobaltul a cäpätat un 
loc de seamă între metalele 
neferoase de-abia în secolul 
nostru, utilizarea lui este 
cunoscută din cea mai veche 
antichitate. 

ntrebuintarea compusi- 
lor de cobalt ca pigmenti s-a 
perpetuat de-a lungul seco- 
lelor. De la ceramistii si 
sticlarii evului mediu ne-au 
rămas splendide portelanuri 
de Saxa și cristale de Boe- 
mia. La producerea acesto- 
ra, ca și a renumitelor por- 
telanuri chinezești, a faian- 
tei olandeze, a portelanuri- 
lor de Limoges, a faiantei de 
Gien și a multor altora s-au 
folosit și se folosesc încă și 
azi, pentru decorări, nume- 
roasele nuanțe de albastru 
ce se pot obține cu ajutorul 
compușilor de cobalt. Dar 
nu este nevoie să mergem 
mai departe. Magia culori- 
lor de cobalt fascinează și 
astăzi pe maeștrii noștri în 
arta și tehnica sticlei și ce- 
ramicii de la Turda, Pădu- 
rea Neagră sau Cluj, a că- 
ror faimă a trecut de mult 
hotarele țării. 
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LEGENDĂ ŞI ŞTIINŢĂ ÎN ISTORIA COBALTULUI 


Originea numelui acestui metal este legată de un oarecare 
mister: în folclorul german, Kobold era un geniu rău al minelor, 
un soi de spiridus răutăcios. Minereurile de cobalt au un aspect 
asemănător cu cele de cupru, argint, cositor și altele. Cind minerii 
din evul mediu au dat peste minereurile de cobalt şi au încercat 
să le prelucreze cu metodele primitive din acea vreme, ei au con- 
statat că era foarte greu să extragă metalul. De aceea ei se crezură 
inselati de spiriduşul Kobold si denumiră metalul cobalt, după 
numele acestuia, pentru a marca astfel natura sa înșelătoare. 

In anul 1735, chimistul suedez G. Brandt comunica în publi- 
catiile Academiei din Upsala rezultatele lucrărilor sale cu privire 
la obținerea bismutului din minerale de bismut cu conținut de 
cobalt. Brandt a arătat că metalul obținut nu era un produs unitar 
si reuși să izoleze din acesta, pentru prima dată, cobaltul. Metalul 
era, fireşte, impur si a fost întrebuințat pînă în secolul nostru în 
cantități neînsemnate. El a căpătat însă o importanță deosebită 
după anul 1910, cînd chimistul englez E. Haynes a descoperit 
faptul că aliajele de cobalt și crom posedă o mare duritate, care nu 
scade nici chiar la temperaturi ridicate. Necesarul de astfel de 
aliaje (care la început constau din 75% cobalt si 25% crom si au 
fost îmbunătățite ulterior prin adaos de alte metale) a devenit 
curind foarte mare. De atunci producţia și consumul mondial 
de cobalt au crescut continuu. Dacă imediat după 1910 producția 
se cifra doar la circa 300 de tone pe an, în 1946 producţia se ridica 
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la 3500 de tone, pentru ca astăzi să se înregistreze o creștere 
spectaculoasă, la circa 18 000 de tone. Adică, în mai putin de 
20 ani, a crescut de peste 5 ori. 

Aceasta se explică mai ales prin numeroasele și importantele 
întrebuințări ale acestui metal. Domeniile de întrebuințare ale 
cobaltului sînt neobișnuit de numeroase, calităţile magnetice, 
ca şi proprietățile mecanice, electrice, termice, chimice si chiar 
biologice ale cobaltului si aliajelor sale au deschis acestui metal 
largi domenii de întrebuințare. Metalurgia, construcțiile de maşini, 
industriile chimică, electrotehnică, electronica, tehnica nucleară, 
biologia, agricultura și multe alte domenii de știință şi tehnică 
modernă au găsit în cobalt un metal capabil să satisfacă excelent 
multe din necesitățile lor. 


COBALTUL SI ELECTROTEHNICA 


Proprietățile magnetice ale cobaltului, cunoscute încă de mult 
timp, au dus la folosirea acestui metal în producerea magnefilor 
permanenți. Cercetările efectuate au dus la concluzia că ofelurile 
cu un conținut de 2,5 pină la 16,5% cobalt sint cele mai potrivite 
pentru producția de magneti permanenți. Ca urmare, în prezent 
aliajele cobaltului cu fierul, aluminiul, nichelul și cuprul se găsesc 
în majoritatea magnetilor permanenți din instalaţiile electro- 
tehnice moderne. Mai mult, unele aliaje ale cobaltului, între care 
cele cu platinul, prezintă o considerabilă putere magnetică la un 
volum neobişnuit de redus. Acestea au deschis noi posibilități 
în producția de micromotoare, instrumente pentru măsurători 
de precizie, piese pentru televizoare portabile. Mai recent, studiile 
efectuate au arătat că magneții ceramici, adică magnețiiconfecţio- 
nafi din pulberi metalice, şi-au îmbunătățit simţitor proprietăţile 
prin încorporare de cobalt. Alte aliaje pe bază de cobalt sint folosite 
pentru permeabilitate magnetică ridicată și pierderi mici prin 
istereză. Acestea sint folosite în fabricarea de transformatoare, 
utilaje pentru telecomunicații, amplificatoare, ca și pentru părțile 
magnetice ale mașinilor de calculat. 


COBALTUL ÎN METALURGIE 
ŞI CONSTRUCȚIA DE MAŞINI 


În domeniul construcţiilor de maşini, cobaltul aliat cu nichelul, 
cromul, fierul, wolframul, cuprul şi alte metale a permis fabri- 
carea de materiale cu proprietăți inegalabile. Este suficient să 
arătăm, de exemplu, aliajele prezentind concomitent o bună re- 
zistență mecanică, neinfluențată chiar de temperaturi ridicate, 
rezistență la coroziune si o bună capacitate de turnare si formare. 
Fără astfel de aliaje, paletele turbinelor, supapele si scaunele lor, 
ca și elementele cele mai solicitate ale motoarelor cu reacție, nu 
ar putea rezista la acțiunea vaporilor si a gazelor fierbinţi. 

Cercetări recente au dus la producerea unor aliaje ale cobaltului, 
care își pot găsi întrebuinţări în condiţiile de mare solicitare la 
uzură şi în mediu deosebit de coroziv, ca, de exemplu, soluții 
de acizi sau metale topite. Aşa, de exemplu, un aliaj de cobalt, 
crom și fier (cu 50% cobalt) şi-a putut găsi intrebuinfarea la 
confecționarea de piese de mașini ce lucrează în medii în care 
alte metale s-ar distruge în citeva minute. Astfel de piese sint: 
forme pentru turnare sub presiune, unele părți deosebit de solici- 
tate pentru pompe de acizi, concasoare și dezintegratoare pentru 
substanţe cu conținut de acizi, cuptoare pentru arderea ghipsului 
si altele. 

Ofelurile rapide cu conținut de cobalt, cunoscute de mai mult 
timp, continuă să fie folosite în mare măsură în producția unel- 


telor tăietoare, al căror cuțit trebuie să reziste la încălzirile şi 
abraziunile provocate de așchii. Astfel, aliajele dure, turnate, 
denumite stellit, care conțin 40 pînă la 50% cobalt, sînt din ce 
în ce mai folosite pentru operaţiile de întreţinere si reparare a 
pieselor de mare duritate, operație denumită stellitare. Această 
operație constă în încărcarea prin sudură cu stellit a unor por- 
tiuni din suprafaţa de lucru a anumitor organe de mașini (de 
exemplu, supape de motor) sau părți active ale anumitor unelte 
(de exemplu, sape de foraj, sfredele etc.), pentru a le mări duritatea 
si a le proteja împotriva coroziunii. Datorită proportiei mari de 
carburi, stellitele cu crom si wolfram au o duritate foarte mare. 
Aceste aliaje se caracterizează, de asemenea, prin rezistență la 
temperaturi ridicate (pînă aproape de 800°C). 

Dar pentru că a venit vorba despre metale cu mare duritate, 
este cazul să pomenim de aliajul widia, al cărui nume provine 
de la cuvintele germane «Wie Diamant» (ca și diamantul), din 
cauză că are o duritate foarte apropiată de cea a diamantului. 
Widia se obţine dintr-un amestec de pulbere de carbură de wol- 
fram 94%, şi pulbere de cobalt 6% (acesta din urmă avind rolul 
de liant). 


COBALTUL ŞI CHIMIA 


Si in domeniul chimiei, intrebuintärile cobaltului sint nume- 
roase şi variate. În industria ceramicii, oxizii si sărurile de cobalt 
servesc atit la albirea pastelor, cit si la decorări exterioare. În 
industria sticlei, produsele de colorare albastră se obţin prin 
adăugarea în pasta de sticlă a oxidului de cobalt. 

La emailarea metalelor, cobaltul îndeplinește două roluri im- 
portante: pe de o parte, el intră în compoziția grundului, care 
asigură aderenţa emailurilor pe metal, iar pe de altă parte, poate 
intra în compoziția emailului, avind ca efect nu numai colorarea 
sa, dar asigurind acestuia și rezistență superioară la căldură. 

Uzina «Dero» din Ploiești pune la dispoziția industriei de lacuri, 
vopsele si cerneluri o sare organică a cobaltului, naftenat de 
cobalt, care este folosită ca sicativ (produs ce grăbeşte procesul 
de uscare). 

Catalizatorii cu conţinut de cobalt sint folosiți de mai mult 
timp în industria de prelucrare a țițeiului, în industria chimică 
organică si în special în petrochimie. Ei găsesc zi de zi noi intre- 
buintäri interesante: operații de hidrogenare, de desulfurare, 
sinteze organice, producţia de materiale plastice, a plastifian- 
ților şi multe altele sint favorabil influențate de prezenţa catali- 
zatorilor cu conținut de cobalt. 

Cobaltul intră în compoziția unui mare număr de aliaje anti- 
acide: astfel, cel mai bun aliaj pentru fabricarea anozilor insolubili 
are compoziția: 75% cobalt, 13% siliciu, 7% crom si 5% mangan. 
Acest aliaj are, față de acizii azotic si clorhidric, o stabilitate mai 
mare chiar decit platinul. 

Foarte recent, cobaltul a găsit interesante posibilităţi de între- 


buinfare si în producția de acumulatori; împreună cu argintul, 
el formează pe grătare un strat protector, impermeabil pentru 
oxigen şi acizi, ceea ce face posibilă o prelungire considerabilă 
a «vieții» acumulatorilor. 


ÎN AGRICULTURĂ ȘI MEDICINĂ 


Lipsa cobaltului din păşunile unor regiuni ale globului duce la 
îmbolnăviri grave ale animalelor cornute. Această lipsă se combate 
prin adaos de săruri de cobalt în hrana vitelor sau prin adaosul 
la ingräsämintele ce se imprästie pe sol de cantități mici de com- 
puşi ai cobaltului. 

n ceea ce priveşte rolul cobaltului în medicină, putem arăta 
că acest element este prezent în unele medicamente, cum este, 
de exemplu, vitamina Bz, iar aliajele de cobalt se folosesc în chi- 
rurgia osoasă și in stomatologie, întrucit ele nu sint sensibile la 
secrețiile organismului omenesc. 

În sfirşit, o menţiune specială trebuie făcută asupra cobaltului 
60, izotop radioactiv al cobaltului. Acesta nu există în natură. 
El este un izotop artificial, creat de om în reactorul atomic, din 
cobalt natural. Cobalt 60 se foloseşte în ultimul timp în cercetări 
ştiinţifice ca trasor (element cu atomi marcați) şi în medicină, 
în locul radiului, pentru tratarea unor tumori. El este de peste 
500 de ori mai ieftin decit radiul. 


PERSPECTIVE NOI 


Rapoarte prezentate la Conferinţa internațională de la Bruxelles 
legate de rolul cobaltului în tehnica modernă au arătat noile 
perspective care se deschid în viitor utilizărilor cobaltului. Se 
deschid astfel perspective interesante îmbunătăţirii aliajelor de 
titan, prin adaos de cobalt.. Apoi se prevede o creștere importantă 
a consumului aliajelor pe bază de cobalt pentru producția rul- 
mentilor cu bile, necesari avioanelor supersonice. Aceste aliaje 
s-au dovedit a fi unicele materiale care rezistă la marile viteze şi 
temperaturi ale avioanelor supersonice. 

Rezistenţa la coroziune şi uzură a fost motivul carea deter- 
minat alegerea aliajelor de cobalt şi pentru confecționarea dispo- 
zitivelor de comandă ale submarinelor atomice. 

În sfirşit, s-a studiat folosirea oxidului de cobalt ca aditiv pentru 
combustibilii motoarelor cu ardere internă. Oxidul de cobalt 
joacă aici rol de catalizator, provocind o ardere completă a gazelor 
de evacuare. Deci un randament superior al combustibilului și 
evitarea impurificării aerului cu produse nocive sănătății oame- 
nilor, lucru de mare importanță pentru atmosfera marilor orașe 
industriale. 

Faţă de marea importanță pe care o joacă cobaltul în prezent, 
oamenii de ştiinţă sint de părere că este cazul a se considera un 
capitol distinct al tehnicii zilelor noastre: chimia şi metalurgia 
cobaltului, pe măsura erei atomice în care trăim. 


CITEVA DINTRE UTILIZĂRILE MODERNE ALE COBALTULUI 
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ŞTIINŢIFICE 
COMEMORATE 
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Se implinesc o sută de ani de la naşterea 
lui Nicolae Coculescu (12 august 1866), 
profesor de astronomie şi mecanică cereas- 
că la Universitatea din București, fonda- 
torul şi primul director (1908—1937) al Ob- 
servatorului astronomic din Bucureşti. 

Tatăl său, Nicolae Cocu, român din Mace- 
donia, localitatea Clisura, de pe malul Lacu- 
lui Ohrida, s-a stabilit la Craiova, unde în 
1866 s-a născut Nicolae Coculescu. 

Nicolae Coculescu termină la Craiova 
şcoala primară si cele 7 clase secundare, 
iar în toamna anului 1883 el se înscrie ca 
student la Facultatea de ştiinţe din Bucu- 
resti, avind printre profesori pe David 
Emmanuel, Spiru Haret, Emanoil Bacaloglu, 
Constantin Gogu ş.a., sub a căror indru- 
mare Coculescu a aprofundat studiul meca- 
nicii cereşti. 

După terminarea studiilor universitare 
la Bucureşti, Nicolae Coculescu, obfinind 
o bursă, pleacă la Paris, unde (decembrie 
1889) incepe să lucreze ca stagiar la Obser- 
vatorul din Paris, pentru a învăța să efec- 
tueze observații şi calcule. Concomitent 
cu această activitate, Coculescu a întreprins 
cercetarea teoretică a unei probleme funda- 
mentale de mecanică cerească, studiul func- 
ției perturbatoare în problema celor trei 
corpuri. În acel timp marele matematician 
Henri Poincaré ise metode noi 
pentru studiul problemelor de dinamică, 
în general, şi de mecanică cerească, în 
special, care au avut o influență binefăcă- 
toare asupra preocupărilor tinărului Cocu- 
lescu 


Cu ocazia eclipsei totale de soare din 
16 aprilie 1893, Nicolae Coculescu este soli- 
citat să participe la expediția condusă de 
Deslandres. Tinărul astronom român a tri- 
mis o notă asupra acestui fenomen, care a 
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fost publicată în Analele Academiei Române, 
tomul XVI, sub titlul «Eclipsa totală de 
Soare de la 5 (16) aprilie 1893, observată 
la Foudniougne (Senegal)». Extragem un 
pasaj din această notă... «Satisfactiunea ce 
simte observatorul în aceste momente este 
nemărginită. Mai mult ca oricind e cuprins 
de admiratiune pentru cea mai exactă dintre 
științe şi pentru geniile care au creat-o»... 
Aceste rinduri ne arată cit de impresio- 
nat a fost tînărul Coculescu de fenomenul 
observat. 

În perioada 1893—1895, înainte de prezen- 
tarea tezei de doctorat, Coculescu a publicat 
trei note în «Comptes rendus des séances 
de l'Académie des Sciences de Paris». 

La 5 noiembrie 1895, Nicolae Coculescu 
obține gradul de doctor în matematici la 
Facultatea de ştiinţe din Paris, unde a pre- 
zentat ca teză lucrarea «Sur les expressions 
aprochées des termes d'ordre élevé dans 
le développement de la fonction pérturba- 
trice». Comisia a fost alcătuită din Félix 
Tisserand ca preşedinte, avind ca examina- 
tori pe Paul Appel si pe Henri Poincaré. 

În lucrarea aceasta, Nicolae Coculescu 
reuşeşte a evalua partea principală a coefi- 
cientilor de ordin înalt din dezvoltarea în 
serie a funcţiei perturbatoare,extinzind, la 
un caz mai general, calculele efectuate de 
Poincaré. Tinărul savant român a dovedit 
deosebită îndeminare şi cunoştinţe temei- 
nice în teoria funcţiilor de variabilă com- 
plexă, pe care le-a aplicat cu succes la pro- 
blema ce îl preocupa. Nicolae Coculescu 
studiase lucrările lui Cauchy şi ale lui 
Darboux, care i-au folosit în rezolvarea pro- 
blemei. Cind au apărut în 1905 cele trei 
volume «Leçons de mécanique céleste» ale 
lui Henri Poincaré, marele geometru citează 
rezultatele obținute de N. Coculescu. 

La 1 noiembrie 1895, Nicolae Coculesci 
este numit profesor suplinitor de astronomie 
şi mecanică cerească la Universitatea din 
Bucureşti, iar în mai 1896 Coculescu a fost 
numit profesor titular, fără îndeplinirea for- 
malitätilor de concurs, avindu-se în vedere 
lecţiile predate, deosebit de clare si rigu- 
roase si care au desteptat un viu interes. 
Timp de 42 de ani (1895—1937), Nicolae 
Coculescu a desfäsural o activitate exem- 
plară ca profesor, atit prin lecţiile sale atră- 
gătoare, cît şi prin manualele de astronomie 
şi de mecanică cerească, care se disting 
prin claritate şi rigurozitate științifică. Prof. 
Coculescu a transmis studenților-săi pasi- 
unea pentru studiul astronomiei şi a format 
mulți elevi care s-au consacrat acestei dis- 
cipline, printre care menționăm pe acad. 
Gh. Demetrescu, prof. Maria Teohari ș.a., 
iar din următoarele generaţii C. Drâmbă. 
Gh. Petrescu, V. Claudian, N. Dinulescu 


Călin Popovici. 


NICOLAE COCULESGU 


Un merit deosebit revine prof. Cocu- 
lescu prin întemeierea în 1908 a Observa- 
torului astronomic din Bucureşti, invingind 
multe piedici, datorită autorității lui şi pres- 
tigiului de care se bucura. 

Încă din 1908, prof. Coculescu a coman- 
dat cele două instrumente importante: ma- 
rele ecuatorial Merz-Prin (cu obiectiv foto- 
grafic 60—600 cm şi cu obiectiv vizual de 
59—600 cm), instalat în 1912, şi marea 
lunetă meridiană Steinheil-Prin (obiectiv 
19—235 cm), instalată în 1926. 

La Observatorul din Bucureşti au fost 
efectuate lucrări importante sub direcția 
prof. Coculescu si sub îndrumarea perma- 
nentă a prof. Demetrescu, care la 1 martie 
1928 a fost numit prim-astronom şi vice- 
director al observatorului. Dintre aceste 
lucrări menţionăm programul sistematic al 
determinărilor precise, pe cale fotografică, 
ale poziţiilor de mici planete si comete în 
coordonate ecuatoriale, observarea fenome- 
nelor solare fotosferice, determinări orare, 
participarea la delerminärile mondiale de 
longitudini  (octombrie-noiembrie 1933). 
De asemenea,au fost efectuate lucrări teo- 
retice cu privire la determinarea polului 
(nord) pe cale fotografică, determinarea 
elementelor orbitale ale primilor patru sate- 
liti ai planetei Jupiter, determinări ale latitu- 
dinii geografice cu marea lunetă meridiană, 
determinarea unor soluții noi în problema 
celor trei corpuri (ciocnirile duble imagi- 
nare), determinarea apexului solar etc. 
La 1 iunie 1951, Observatorul astronomic 
din Bucureşti a fost transferat de la Univer- 
sitate la Academia Republicii Socialiste Ro- 
mânia. Profesorul Coculescu, încă în viață, 
a avut satisfacția să vadă inceputul unei noi 
perioade de dezvoltare a instituţiei pentru 
care îşi dăruise toată priceperea şi energia. 

Prof. Coculescu a contribuit la înfiin- 
tarea Comitetului National de Geodezie şi 
Geofizică în 1929 și a Comitetului National 
de Astronomie în 1930, prin care țara noastră 
a devenit memoră la cele două mari uniuni 
internaționale: Uniunea de Geodezie și 
Geofizică Internaţională şi Uniunea Astro- 
nomică Internaţională. În prezent, legätu- 
rile de colaborare internaţională ale obser- 
vatorului din Bucureşti s-au dezvoltat foarte 
mult, fapt care contribuie la creşterea pres- 
tigiului ştiinţei româneşti peste hotare. 

La 5 noiembrie 1952 s-a stins din viaţă 
prof. Nicolae Coculescu, iubit şi regretat 
de elevii săi, de care fusese foarte legat și 
cărora le revine sarcina grea si înaltă de a-i 
continua opera. 


Prof. univ. CONSTANTIN DRÎMBĂ 
membru corespondent al 
Academiei Republicii Socialiste România 


Luna 
Spațială 


iulie 
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Dr. ing. FL. ZĂGĂNESCU 


Luna iulie a fost si de aceastä datä 
bogată în evenimente științifice: lansarea 
celei de-a treia stații orbitale — gigant 
«Proton» sovietice, zborul navei cosmice 
americane «Gemini»-9, mai multi sateliți 
artificiali sovietici și americani, precum şi 
încheierea misiunii spațiale pe Lună a 
sondei americane «Surveyor», care a ase- 
lenizat lin la 1 iulie a.c. 


* 


Luna spațială a «debutat» prin lansarea 
chiar în prima zi a satelitului «Explorer»-33, 
cu ajutorul unei rachete «Delta» de la 
Cape Kennedy în direcția Lunii. Satelitului, 
care urma să devină satelit al Lunii şi să 
transmită informații asupra zonei viitoarei 
aselenizări a cosmonautilor americani pe 
Lună, i s-a imprimat o viteză prea mare. 
Ca urmare, el s-a plasat pe o orbită elip- 
tică în jurul Pămîntului, urmînd să trans- 
mită timp de 29,5 zile date despre magne- 
tosfera terestră, cîmpurile magnetice inter- 
planetare, plasma solară şi particulele cu 
energii înalte. 

La 4 iulie, Agenția TASS a comunicat 
despre îndeplinirea cu succes a planului 
de lansări experimentale în Oceanul Pa- 
cific a unor puternice variante de rachete 
purtătoare de obiecte cosmice. 

La 5 iulie a fost lansat într-un zbor ex- 
perimental ansamblul de rachete «Saturn 
1 B» şi «Saturn S-IVB», pe o orbită avînd 
altitudinea medie de 180 km. Scopul ex- 
perientei a fost de a verifica funcţionarea 
motoarelor rachetă cu hidrogen și oxigen 
lichide ale rachetei S-IVB, destinată vii- 
toarei experiențe «Apollo-Saturn AS-203», 
din cadrul programului american de pre- 
gătire a zborului omului în Lună. 


BATERII 


SOLARE 


Într-un articol publicat recent în «Prav- 
da», acad. M. Keldis, președintele Acade- 
miei de științe a U.R.S.S., a anunţat că, 
printre altele, în perioada 1966—1970 se 
va continua operația de explorare a con- 
ditiilor fizice de pe Lună și cele mai apro- 
piate planete. 

La 6 iulie a fost lansată în U.R.S.S. sta- 
tia automată orbitală «Proton»-3, pe o 
orbită cu apogeul la 630 km si perigeul la 


190 km; înclinarea planului orbital — 63,5. 


grade, iar perioada de rotație — 92,5 mi- 
nute. Echipamentul științific va permite 
efectuarea în continuare a unor cercetări 
ample asupra razelor cosmice, a particu- 
lelor cu energii mari etc. similare celor 
efectuate de «Proton»-1 si 2. 

«Cosmos»-123 a fost lansat la 8 iulie pe 
o orbită avind perigeul la 263 km şi apogeul 
la 529 km, înclinarea planului orbital de 
48,8% iar perioada inițială de rotaţie de 
92,2 minute. Pe acest satelit au fost mon- 
tate numeroase aparate științifice, printre 
care şi sisteme destinate unor măsurători 
exacte a elementelor orbitale. 

La 14 iulie, NASA a anunţat încheierea 
activității sondei lunare americane «Sur- 
veyor», care a aselenizat lin, iar timp de 
44 de zile a transmis peste 11 150 de foto- 
grafii ale solului lunar. S-au luat şi foto- 
grafii ale unui apus de soare pe Lună. 
Datorită condiţiilor grele din timpul nopții 
lunare, la instalaţia electrică a sondei s-a 
produs un scurt circuit care a condus la 
supraîncălzirea bateriilor solare; acestea 
nu au mai rezistat la următoarea noapte 
lunară. 

In perioada de la 10 la 20 iulie au mai 
fost lansați doi sateliți sovietici din seria 
«Cosmos», 5 rachete americane «Nike- 
Apache» și un balon sferic de la baza 
Holloman cu diametrul de 248 de metri, 
destinat studierii condiţiilor de lansare a 
unei nave cosmice automate spre Marte. 

La 18 iulie ora 22,20 GMT a fost lansată 
de la Cape Kennedy nava cosmică ameri- 
cană «Gemini»-10, avînd la bord pe John 
Young și Michael Collins. După 9 minute 
de la lansare nava s-a plasat pe o orbită 
cu perigeul la 160 km și apogeul la 270 km. 
În cele peste 70 ore de zbora fost prevăzut 
un program amplu de manevre, cercetări 
și observații spațiale, printre care: două 
întîlniri cosmice (cu «Agena»-10, lansată 
cu 1 oră și 40 de minute mai înainte, și 
cu «Agena»-8, lansată la 16 martie a.c.), 
două ieșiri ale cosmonautului Collins din 
cabina cosmică (acesta urma să fotogra- 
fieze și cerul înstelat), un zbor în formaţie 
cu «Agena»-8, care urma să coincidă cu a 
doua ieșire în spațiu a lui Collins, şi alte 
misiuni. 

A fost realizată întîlnirea cu «Agena»-10 
deasupra insulelor Hawai, dar s-a consu- 


MOTOR RACHETĂ 3 
DE FRÎNARE 


mat foarte mult combustibil. La 19 iulie, 
punind în funcţiune motorul principal si 
apoi instalația secundară de forță, echi- 
pajul a modificat orbita navei (296—386 
km), pentru a efectua întîlnirea cu «Age- 
na»-8. În aceeaşi zi Collins a ieșit parțial 
din cabină si a fotografiat cerul înstelat. El 
a desprins o placă fixată la exteriorul ca- 
binei pe care se vor studia traseele pra- 
fului cosmic. S-a efectuat o apropiere pinä 
la 15 metri de racheta-țintă, «Agena»-8. 
La ieșirea din cabina spaţială, Collins a 
folosit un aparat de manevră în Cosmos 
(un pistol-reactiv cu jeturi de azot) şi a 
desprins de pe «Agena»-8 un vas cu mi- 
crometeoriti. El a stat în spațiu 28 de 
minute în loc de 55, cît prevedea planul, 
din cauza lipsei acute de combustibil. 
Collins a atașat de «Agena»-8 un alt vas 
colector de meteoriți, care va fi luat de 
E. Aldini, unul din componenții viitorului 
echipaj al navei «Gemini»-12. În timpul 
ieșirii în spațiu, Collins și-a pierdut apa- 
ratul de fotografiat, pe care nu l-a mai putut 
recupera. El a fost «ancorat» de navă cu 
un cordon lung de cca. 16 metri, prin care 
era alimentat cu oxigen și avea asigurată 
legătura telefonică cu Young. Ulterior 
acest cablu a fost aruncat din cabina cos- 
mică, împreună cu alte obiecte nefolosi- 
toare. La 21 iulie ora 21,07 «Gemini»-10 a 
amerizat în bune condiții în Oceanul At- 
lantic, la cca. 7 km de nava portavion 
«Gaudal-canal». 


i) Imagine a globului pämintesc trans- 
misă de satelitul sovietic «Molnia»: în fi- 
gură se văd cu claritate conturul insulei 
britanice si coasta de nord-vest a Frantei. 

2) Asa arata «Surveyor» după aseleni- 
zare. Imaginea a fost transmisă printr-un 
sistem de televiziune cu 600 linii. Se ob- 
servă piciorul de susținere si conteinerul 
de heliu. 

3) «Explorer»-33, care trebuia să fie un 
laborator-satelit al Lunii, dar care n-a 
reușit să «intre» în cîmpul gravitațional 
lunar si a devenit satelit al Pămîntului, 
cu o orbită eliptică. 
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În căutarea de noi resurse de energie, materii prime si alimen- 
te, omenirea,a început cercetarea sistematică a adîncurilor mă- 
rilor si oceanelor. Interesante din acest punct de vedere par să 
fie proiectele privind construirea a două nave oceanice de mare 
adîncime:una pentru cercetări oceanografice pînă la adîncimi 
de 6 000 m si cealaltă pentru salvarea submarinelor si echipaje- 
lor lor de la adîncimi pînă la 1 800 m. Ideea vasului de salvare a 
fost dată de catastrofa vasului «Thresher» (desi nu se poate 
gîndi înca la o scufundare cu un vas pînă la adîncimea la care 
s-au găsit resturile lui „Thresher'— 2 500 m). 

Vasul de salvare are mai multe compartimente cuprinse în- 
tr-un corp în formă de țigară. Unul dintre aceste comparti- 
mente este o sferă cu diametrul de 2 m, constituind cabina 
celor 2 piloți. Un al doilea compartiment, tot sferic, poate adă- 
posti 12—14 persoane. Vasul va avea și un compartiment de 
decompresiune, din care, prin intermediul unei ecluze, se poate 
trece într-o cabină sferică mai mare. De foarte mare importanță 
este o capsulă metalică în formă de clopot, amplasată sub corp, 
care se poate «lipi» de corpul submarinului nautragiat peste 
una din trapele de acces, asigurînd în felul acesta o legătură 
perfect etanșă, prin care echipajul submarinului poate trece 
în vasul de salvare. La asemenea coboriri ar fi salvat tot echi- 
pajul submarinului «Thresher». 

Ambele nave submarine vor avea faruri, aparate ultrasonice, 
ferestre de cuarț si camere de luat vederi submarine. 

Specialiştii susțin că prin mijloacele actuale s-ar putea 
deja pune în valoare bogățiile aflate în subsolul platformelor 
precontinentale ce se găsesc sub apa mărilor pînă la 200 m 
adincime, avind o suprafață de circa 30 milioane km?, adică 
cît întinderea Africii. Pînă acum 3—4 ani, adîncimea maximă 
de lucru a scafandrilor era 60—70 m, cu recorduri de 120—180 m. 
Telul imediat este cucerirea adîncurilor de 300—320 m, ceea ce ar 
permite punerea în valoare, fără dificultăți, a bogățiilor «noii 
Africi». Un mijloc important pentru realizarea acestui scop este 
introducerea amestecului de respirat pentru scafandri oxi- 
gen-heliu. Înlocuirea azotului cu heliu nu ar mai face necesară 
practica decompresiunii şi a revenirii la suprafață pentru a 
preîntîmpina boala chesonului (dizolvarea în sînge a azotului). 


În ultimii 20 de ani, în R.S.F. 
lugoslavia s-a dezvoltat o puter- 
nică industrie a construcţiilor na- 
vale. Producţia acesteia este cu- 
noscută în numeroase țări. Marile 
şantiere navale de la Ryeka, Split 
şi Pola au făcut ca R.S.F. lugoslavia 
să ajungă pe locul al 12-lea în 
lume în producția de nave. 


* 


Pe riul Son, la circa 600 km 


G R AJD E de Calcutta, a fost construit cel 
DE mai mare pod din Asia. El are 
ORIZONT o lungime de 3300 m si a fost 


Experiențele se tac cu vase de adîncime pentru 4 persoane, 
care rămîn mai multe zile sub apă si constituie baza de lucru a 
scafandrilor la 300 m adîncime. 

O altă etapă o reprezintă introducerea camerelor de decom- 
presiune, la fundul mării, ceea ce asigură adaptarea scafandru- 
lui la presiunea atmosferică într-un timp mult mai scurt: 5 minute 
în loc de 3 ore, pentru revenire de la 120 m. 

Vehicule speciale cu scule submarine si capacitate mare de 
deplasare pe fundul mării, avînd drept bază tot vasele subma- 
rine, vor completa echipamentul scafandrilor. 

Aceşti scafandri, descoperitori si exploratori ai celui de-al 
şaselea continent, practică cu entuziasm și curaj zeci de meserii: 
petrolisti, mineri, geologi, lucrători la aşezarea cablurilor, 
viitori specialişti în creşterea microorganismelor pentru hrana 
peştilor sau chiar a algelor, pentru hrana oamenilor. 

Un ajutor prețios în cucerirea celui de-al șaselea continent 
sînt roboții submarini: UNUMO, robotul care înoată, vede, aude, 
așază conducte, efectuează chiar montaje la fundul mării la 
260 m adincime. 

Este vorba de adevărate caracatite mecanice, cu forță si 
abilitate uriaşă, care cercetează adincurile oceanelor, în slujba 
omenirii. 


construit pe ruta Magistralei trans- 
asiatice. 


* 


Astăzi, pentru fiecare locuitor 
al unui mare oraș, se consumă în 
24 de ore circa 350 | de apă. În 
industria cărămizilor este sufici- 
entă o cantitate de 1— 2 tone 
de apă pentru 1 tonă de cără- 
midă. Dar pentru producția unei 
tone de otel sau hirtie sînt nece- 
sare 250—300 tone de apa, pentru 
1 tonă de îngrășăminte azotoase 
—600 de tone. iar pentru o tonă 


de fibre sintetice — 1 000 tone de 
apă. O mare cantitate de apă 
consumă centralele termoelectrice, 
ca si cele atomoelectrice. 

Griul, orezul si bumbacul con- 
sumă fiecare respectiv 1 500 t, 
4000 t si 10 000 t de apă pentru 
1 tonă de producţie. 


* 


Oceanul planetar ocupă cca. 
71% din suprafața Terrei. În apele 
sale, se găsesc imense rezerve 
de substanțe minerale utile, atit 
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TRANSFORMATOR 
DE CURENT 
CONTINUU 


Transformatorul electric este un aparat bine cunoscut si cu 
o foarte răspîndită utilizare. Cu ajutorul lui se poate obține modi- 
ficarea tensiunii curentului electric alternativ, pe baza următoarelor 
fenomene fundamentale: orice curent electric generează în jurul 
său un cimp magnetic; un cimp magnetic variabil generează în- 
tr-un circuit electric inchis un curent. Deci un curent variabil alter- 
nativ dă naştere unui cîmp magnetic variabil, care la rindul său 
determină aparitia unui curent electric — tot variabil— in circui- 
tul secundar al transformatorului. Aşadar, condiția esențială pentru 
ca un transformator să poată functiona este aceea ca el să fie ali- 
mentat cu un curent electric variabil de reaulă alternativ. Curentul 
continuu, dacă ar fi trecut prin circuitul primar al unu! transtormator, 


În titlu: De dimensiuni reduse, transformatorul de curent continuu 
va revoluţiona condițiile de transport ale electricității. 


productiei de nave. Din 1955 pină 
în 1964 în această țară au fost 


de necesare omului. Argilele roşii, 
care ocupă o suprafață de cca. 


si pe uscat — au înregistrat o cres- 


nu ar putea da naștere unei diferențe de potential la bornele circui- 
tului secundar. e ut 

ŞI totuși, ae curind, principiul pină acum necontestat al fizicii 
care afirmă că nu se poate «transforma» curentul continuu a fost 
contrazis de rezultate practice uimitoare obținute în acest domeniu. 
S-au făcut primii paşi spre o adevărată minune a tehnicii moderne: 
transformarea curentului continuu. 

După cum este cunoscut, unele aparate electrice sau electro- 
nice functionind la baterie dispun de o aparatură care permite modi- 
ficarea tensiunii curentului continuu de alimentare. Dar aceasta 
nu se poate realiza decit dind intii curentului continuu un caracter 
variabil, cu ajutorul unui ruptor care produce variațiile necesare 
funcționării transformatorului clasic. Apoi curentul trebuie «tra- 
tat» pentru a fi din nou redresat şi egalizat cu ajutorul unor con- 
densatori si al unor circuite electronice. Deci un proces -destul de 
complicat, care foloseşte drept bază tot principiile de funcționare 
ale transformatorului obişnuit. 

Un specialist in domeniul superconductibilităţii metalelor, dr. 
Ivan Giaever, preocupat de cu totul alte probleme decit cele ale 
transformării curentului continuu, a descoperit în cursul cercetă- 
rilor sale unele fenomene neobișnuite. 

Este știut că o serie de metale räcite la temperaturi apropiate 
de zero absolut capătă proprietatea denumită superconductibili= 
tate, care constă în aceea că un curent electric circulă printr-un 
astfel de conductor ca şi cum acesta nu ar avea rezistență electri- 
că, deci practic fără pierderi. Majoritatea metalelor în stare de su- 
perconductibilitate sint puternic diamagnetice, cu alte cuvinte nu 
pot fi străbătute de un cimp magnetic ale cărui linii de forță sint 
deviate puternic. Totuși există şi unele excepții, dintre care cea 
mai interesantă o constituie zincul. Un strat micronic de zinc răcit 
la — 2709 prezintă, spre deosebire de alte metale, niște așa-numite 
«ferestre magnetice», prin care pot pătrunde liniile de forță ale 
unui cimp magnetic. Aceste ferestre nu au un caracter mecanic, 
ci unul electric, cu alte cuvinte sint legate intim de structura ato- 
mică a materialului, si în special de dispoziția electronilor. 

Doar straturi de zinc pulverizat fin, separate de un strat electro- 
izolant şi mai subţire, constituie cel mai simplu model al trans- 
formatorului de curent continuu. Stratul inferior de zinc se află 
deci sub influenta unui cimp magnetic. 

Un curent electric continuu, circuiind prin stratul de zinc, su- 
perior, pune in mișcare «ferestrele magnetice» ale acestuia. Prin 
aceste ferestre pătrunde însă fluxul magnetic generat de circu- 
latia curentului continuu. Stratul inferior de zinc se află deci sub 
influența unui cimp magnetic care «circulă» şi care este deci capa- 
bil să dea naştere unui curent continuu secundar. 

Variatiile cimpului magnetic sint însă de foarte mică intensitate, 
ele se propagă numai în imediata apropiere a peliculei primare 
de zinc, si din această cauză straturile metalice, ca și filmul izolator 
dintre ele, trebuie să fie foarte subțiri. 

In cadrul încercărilor efectuate s-a folosit pentru circuitele din 
zinc o grosime a stratului de 0,0001 mm, iar pentru pelicula de 
izolare din cuarț o grosime de zece ori mai mică. 

In timp ce la transformatoarele obişnuite raportul de modifi- 
care al tensiunii este determinat de raportul dintre numărul de 
spire din circuitul primar si respectiv din cel secundar, la transfor- 
matorul de curent continuu această caracteristică este în funcţie 
de numărul de nelicule metalice din cele 2 circuite. 

Pină la trecerea acestui nou transformator la utilizări practice 
mai este de parcurs o cale lungă, întrucit sint de depășit dificultăţi 
mari. Cea mai mare dintre acestea o constituie temperatura foarte 
srăzută, sub — 270% C, la care funcţionează sistemul, fapt care 
impune utilizarea unor agregate frigorifice foarte puternice. În al 
doilea rind, vor fi de trecut greutăți si pentru a îmbunătăţi randa- 
mentul transformatorului, care este la primele exemplare de nu- 
mai circa 10%. Dar interesul practic deosebit de mare pe care îl 
prezintă acest aparat nou determină continuarea intensă a cercetă- 
ari care de pe acum lasă să se intrevadä unele îmbunătăţiri substan- 
iale. 


— 25 310 000 in 1960 si 31 520 000 


tere de 20 — 80%. Analizind a- în 1964. 


130 milioane km? din fundul ocea- 
nului, pot fi folosite la producerea 
materiei prime pentru aluminiu. 
Oceanul este foarte bogat în petrol. 
Prima sondă de petrol marină a 
fost forată încă în 1864, în Peru, 
la El-Salto. Petrolul din mare se 
exploatează, de asemenea, în Gol- 
ful Mexic, în Marea Caspică etc. 


* 


De circa 10 ani Japonia detine 
primul loc din lume în privința 


lansate la upă circa 25% din 
navele construite în această pe 
rioadă în lumea întreagă. 


* 


EVOLUTIA 
TRANSPORTURILOR 
INTERNATIONALE 


În ultimii patru ani transportu- 
rile mondiale — pe apă, aeriene 


ceastă evoluție, Buletinul statistic 
al O.N.U. dă următoarele cifre 
referitoare fa anii 1960 şi 1964: 

Aviația: 3 090 000 000 km par- 
cursi în 1960 si 3 690 000 000 în 
1964; pasagerilkm— 
109 000 000 000 în 1960 si 
171 000 000 000 în 1964; mărfuri 
transportate — 2 180 000 000 de 
tone/km în 1960 si 3 940 000 000 
în 1964. 

Auto: turisme în serviciu — 
97 640 000 în 1960 și 128 420 000 
în 1964; autoutilitare în serviciu 


Căile ferate: mărfuri transpor- 
tate — 2 952 000 000 000 de tone/ 
km în 1960 si 3 554 000 000 000 
în 1964. 

Vapoare: mărfuri transportate 
— 1 100 000 000 de tone în 1960 
si 1 520 000 000 de tone în 1964. 

Cel mai spectaculos salt l-a făcut 
graficul transporturilor de mărfuri 
cu avioanele — un spor de 80%, 
urmat de cel al transporturilor 
făcute de vapoarele petroliere (care 
formează jumătate din tonajul mon- 
dial maritim) — un spor de 50%. 


secolul 
celor cinci „A“ 
vă solicită 
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„DRUMULUI CRITIC“ 


Ing. DOREL DORIAN 


Aparenta metaforică a titlului nu trebuie să inducă în eroare: 
metoda «drumului critic» este o metodă riguros matematică. Zona 
de aplicare — practic nelimitată... Oriunde e nevoie să se stabi- 
lească succesiunea optimă a unui ciclu de operaţii tehnologice sau 
a unor lucrări de construcții și, respectiv, de montaj, matematica 
este gata oricînd — logic și eficient — să ne ajute. Dar nu în desco- 
perirea unui drum oarecare, menit,într-un fel sau în altul, să ne ducă 
la ţintă; ci a drumului care, apreciind posibilitățile noastre exacte (si 
limitele) și prevăzînd toate dificultățile logice (obiective) se definește 
critic (şi absolut științific) ca drumul cel mai scurt, cel mai eficient, cel 
mai sigur. 

Dar esența matematică a titlului nu trebuie să ne inducă nici ea 
în eroare: metoda «drumului critic» ascunde înăuntrul ei o splendidă 
metaforă. Zona de aplicare, și în acest caz, e practic nelimitată... 
Pentru că — sincer vorbind — oriunde e nevoie (și unde nu e nevoie?) 
să perfectionäm un proces, un proiect, un act lucrativ vizînd tehno- 
logia, cercetarea, concepția, descoperirea «drumului critic) — și, 
implicit, a drumului optim — se impune ca singura soluție științifică. 

Firește, pentru a descoperi acest drum nu sînt suficiente doar 
bunele noastre intenţii. Fără un bun simț (matematic), fără o logică 
strînsă (matematică) și fără cunoștințe profunde (matematice) 
nu vom izbuti nici un fel de optimizare, iar frumoasele noastre in- 
tentii nu vor îmbrăca haina realizărilor indiscutabile. Dar în afara 
unor cunoștințe temeinice — absolut necesare oricărei optimizări 
— în afara pătrunderii și deprinderii acestei metode de calcul si de 
planificare, orice optimizare presupune din partea muncitorului, 
tehnicianului, inginerului un permanent și exersat spirit critic. De aici 
sensul însemnărilor noastre și obișnuita solicitare... la introspectie. 

Constructorii Uzinei de aluminiu din Slatina — aflată, în prezent, 
în extindere — își desfășoară activitatea pe baza unui grafic întocmit 
după metoda «drumului critic». Lucrările eșalonate într-o succesiune 
calculat logică vor avea ca prim rezultat o scurtare a timpului de 
execuție, preconizat initial, cu aproape trei luni. Meritul — și rolul 
— matematicii este evident și de la sine înţeles. Dar, înainte de a fi 
intervenit matematica, a funcționat aici spiritul critic al constructo- 
rilor care, observînd deficienţele vechiului sistem de planificare, au 


hotărît să le recunoască și să le lichideze. A funcționat apoi spiritul 


critic al constructorilor care nu mai voiau să admită subiectivismul, 
de atitea ori eronat, al unor planificări «aproximative» bazate pe 
«mi se pare mie...» A funcționat, în sfîrșit, spiritul critic al construc- 
torilor care, înțelegind că desfășurarea lucrărilor impune în mod 
riguros o planificare științifică, nu s-au sfiit să ia cartea în mînă și să 
învețe ceea ce în urmă cu ani încă nu se preda nicăieri. 

Spiritul critic a deschis drum... metodei «drumului critic». Am ajuns 
însă din nou, vrînd-nevrînd. la necesitatea informării la zi cu si despre 
toate cuceririle, perfectionärile si metodele noi ale științei și la 
necesitatea completării continue, din mers, a cunoștințelor noastre 
tehnice-stiintifice. Dar poate că și aici — și nu numai metaforic — 
s-ar cuveni să aplicăm din nou metoda «drumului critic». În fond ne 
propunem să ne completăm cit mai curînd cunoștințele, ceea ce 
implică, de la sine înțeles, un efort organizat. Apreciindu-ne însă cît 
mai exact timpul de studiu și posibilitățile de asimilare și, în paralel, 
volumul de cunoștințe noi care se impun a fi însușite, nu putem găsi 
și aici — fiecare în parte — soluţiile optime? 

Si nu ar merita să comparăm în coloanele rubricii noastre diferi- 
tele metode — cele mai logice și cele mai eficiente — de informare 
și completare continuă a cunoștințelor tehnice? Nu credeți că și 
aici, înainte de a cere sprijin matematicii, trebuie să apelăm la pro- 
bitatea și îndrăzneala spiritului critic? 

Ce părere aveți? 


4 
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METANUL DIN LACUL KIVU 


Situat în centrul Africii, marele lac Kivu a 
atras în ultima vreme atenția a numeroşi oa- 
meni de știință. Secretul «succesului» acestui 
lac constă în caracterul său de unicat. 

Se știe că în lacurile în care sint multe sub- 
stante organice (resturi de plante si de animale) 
şi lipsește oxigenul liber întotdeauna se for- 
mează gaze, care se ridică la suprafață ca niște 
bule mici și se pierd în aer. 

Dar în lacul Kivu, sub stratul de 250 m de 
apă putin sărată se găsește un alt strat tot așa 
de gros, dar cu apă foarte sărată. Această 
«cămașă» densă ține gazele care se găsesc 
în cantități foarte mari în straturile cele mai 
inferioare ale apei. 

În timpul a milioane de ani, aceste gaze s-au 
acumulat necontenit, în prezent numai rezer- 
vele prețioase ale metanului ridicîndu-se, după 
calculele specialiștilor, la cifra de 57 miliarde 
de metri cubi. 

Extragerea gazului metan din acest rezervor 
natural este destul de simplă. Guvernul Ruan- 
dei proiectează crearea, pe baza acestor gaze 
din lacul Kivu, a unei întreprinderi producătoare 
de îngrășăminte chimice azotoase. 


G. Rulea 


GHIDURI 
DE UNDĂ 


Progresul permanent și rapid al ştiinţei si 
tehnicii impinge domeniile de cercetare către 
zonele în care mărimile fizice iau valori ex- 
treme, spre temperaturi foarte ridicate sau 
foarte scăzute, spre viteze enorme sau presiuni 
uriaşe. 

În radiocomunicatii această tendinţă s-a ma- 
nifestat prin cucerirea lungimilor de undă din 
ce în ce mai mici, a undelor submetrice: centi- 
metrice și milimetrice. 

Piesele obișnuite: rezistenţele, condensatoa- 
rele sau bobinele nu mai pot fi utilizate la 
lungimi de undă de ordinul centimetrilor. În 
locul lor se utilizează noi circuite — ghiduri de 
undă. 

Principalele fenomene ce au loc la propaga- 
rea cimpului electromagnetic în ghiduri ca si 
aplicaţiile lor în diferite domenii tehnice sint 
prezentate în lucrarea «Ghiduri de undă» de 
conf. univ. ing. G. Rulea. 

Sint expuse posibilitățile ghidurilor în trans- 
portarea energiei electrice și se pune întrebarea 
dacă ghidurile de undă vor deveni linie de trans- 
port a energiei. În telecomunicații, radioreleu, 
în acceleratorii de particule, în transmisia lu- 
minii prin cablu, în generatorii cuantici, în co- 
municatiile terestre şi în sateliții de telecomu- 
nicații ghidurile de undă au largi aplicaţii. 

Ghidurile de undă, o cucerire modernă a 
științei şi tehnicii, vor deveni circuitele viitorului. 
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tatea de a circula pe terenuri impracticabile pentru 

fibiu al unora dintre noile vehicule cu pernă de aer etc. sînt calități car este interesante 
mijloace de transport să se impună în fața specialiștilor. Asa se face că, deși recent apărute, totuși în mo- 
mentul de față numeroase colective de specialiști, chiar companii profilate, lucrează la înfăptuirea unor 
noi tipuri, din ce în ce mai perfecționate, de vehicule cu pernă de aer. Astfel, în acest sens menționăm 
Biroul central al construcțiilor tehnice din Ministerul Flotei Fluviale al R.S.F.S.R., Institutul central de 
aerohidrodina mică, Institutul de transporturi navale din Leningrad etc., de asemenea, alte firme străine 
de mare prestigiu, ca «Hovercraft Development Limited», «Westland Aircraft», «Vickers-Armstrong », 
«Folland», «Denny» (Anglia) sau «Ford», «General Motors» etc. în America, companii franceze, japoneze 
şi din alte țări lucrează la realizarea unei mari diversitäti de aerovehicule cu «efect de sol», cum li se mai 
spune acestor vehicule. În cele ce urmează ne propunem să facem o scurtă prezentare a unora dintre cele 
mai noi preocupări în acest domeniu, care evidențiază totodată amploarea luată de «industria vehicu- 
lelor cu pernă de aer». 


PI 


AUTOVEHICULELE ZBURĂTOARE ÎŞI DEZVĂLUIE POSIBILITĂŢILE 


Fără îndoială, firmele constructoare de automobile «clasice» 
nu au încă de ce să se teamă, autovehiculele cu pernă de aer 
nu constituie un concurent periculos. Şi aceasta nu pentru că 
nu ar avea unele avantaje și interesante perspective, ci pentru că 
factorii economici le determină specializarea în transportul 
încărcăturilor ancombrante, pe terenuri greu accesibile. 

Dar să vedem, pe scurt, cite ceva deepre principiul funcțional 
al acestor vehicule interesante. 

În cîteva cuvinte, principiul funcțional al aparatelor cu pernă 
de aer se bazează pe realizarea, cu ajutorul unor ventilatoare, a 
unui strat de aer comprimat sub platforma vehiculului. Această 
«pernă de aew comprimat, reținută partial sub vehicul prin 
diferite mijloace, susține vehiculul deasupra solului sau a apei, 
reduce foarte mult frecarea, permitind sporirea vitezei de de- 
plasare si făcînd astfel aceste mijloace de transport indepen- 
dente de căile de comunicație. 

Privind sumar tipurile și variantele acestor vehicule, reali- 
zate sau în proiect, putem face o clasificare în vehicule terestre 
cu pernă de aer (T.P.A.), nave cu pernă de aer (N.P.A.) și 
vehicule amfibii cu pernă de aer (A.P.A.). 

Unul dintre primele T.P.A. reușite este aeroautomobilul so- 
vietic «Virtejul», al cărui corp portant are o formă dreptunghiu- 
lară, deasupra căruia sint montate — în două canale lungi și 


înclinate — ventilatoarele care produc perna de aer. Pentru 
ca de sub aparat să scape cît mai putin aer, la periferia apara- 
tului sînt trimise jeturi de aer comprimat, perpendicular pe 
teren. Deplasarea cu viteze de peste 55 km/oră este asigurată 
de două elice aeriene cu patru pale. 

La Uzinele de automobile din orașul Gorki, sub conducerea 
inginerilor A.A. Smolin și V.I. Hanjonkov, pe baza automobi- 
lului «Ciaika», a fost construit un T.P.A. lung de 7 m și lat de 
3 m, care a primit numele de «Pescărușul». Echipajul format 
din două persoane folosește o cabină centrală spațioasă; un 
motor puternic de automobil antrenează două ventilatoare cu 
mai multe pale, dispuse în fața și în spatele cabinei. Este intere- 
sant că acest vehicul are si sistemele clasice pentru orice 
automobil, cu roți motrice şi direcție, cu ajutorul cărora se 
poate deplasa asemănător oricărui vehicul obișnuit. 

O soluţie asemănătoare a fost folosită de specialiștii firmei 
engleze «Vickers-Armstrongs» pentru aerovehiculul T.P.A. 


În titlu: macheta vehiculului SR nr. 4, de 600 de pasageri 
şi greutate de 162 de tone, destinat curselor regulate între 


Ramsgate și Calais (1968). 


denumit «Land-Rover». Existenţa pernei de aer reduce mult 
apăsarea roţilor pe teren, ceea ce permite ca aceste vehicule 
să se poată deplasa pe terenuri mlăștinoase sau puternic de- 
nivelate. Totodată prezenţa roţilor asigură propulsarea şi con- 
ducerea vehiculului, probleme în general greu de rezolvat la 
vehiculele cu pernă de aer. La acest aparat, perna de aer este 
creată de două ventilatoare centrifugale dispuse lateral vehicu- 
lului. Din greutatea de 2,7 tone a mașinii, cca. 2,2 tone sînt 
susținute de perna de aer! Asemenea vehicule sînt ideale pe 
terenuri mlăștinoase, acoperite cu bălți sau proaspăt arate. 
La o nouă variantă, denumită «Hover-Rover», s-a adoptat un 
ventilator axial antrenat de un motor de automobil de 72 de 
cai putere; rezultatele obținute au fost complet satisfăcătoare. 

În Uniunea Sovietică a fost construit recent la Celeabinsk 
un vehicul cu posibilități de deplasare pe terenuri variate 
cu zăpadă, cu ape putin adinci, cu gheaţă etc. Noul vehicul 
este destinat exploatărilor forestiere si poate transporta peste 
terenuri mlăștinoase încărcături de 50 de tone, din care perna 
de aer susține 80%, restul revenind unui sistem cu şenile. Pe 
șosea acest aerovehicul poate atinge viteza de 85 km/oră. 

O experienţă bogată o are cunoscuta firmă franceză «Bertin», 
renumită prin experimentarea primului monorai cu pernă de 
aer. Au fost realizate deja aerovehicule «Terraplane» BC-4 şi 


Cu puţin timp în urmă, apa fluviilor şi a lacurilor era brăzdată 
de elegantele și rapideie hidrobuze cu aripi subacvatice, cărora 
părea că nu li se poate găsi un concurent tot așa de... grăbit! 
Dar iată că, la fel cum salupele cu aripi au asaltat locul iahturilor 
și al motonavelor, navele cu pernă de aer bat grăbite la poarta 
consacrării. lar argumentele lor nu sînt de loc de subestimat: 
în timp ce salupele fluviale cu aripi subacvatice nu pot depăşi 
100—110 km/oră din cauza apariției fenomenului de cavitatie 
produs prin deplasarea rapidă a aripilor portante sub apă, 
perna de aer permite atingerea a 200—250 km/oră, ceea ce 
reprezintă o adevărată revoluție în transportul naval. Bine- 
înțeles, actualele nave cu pernă de aer ating viteze mai reduse, 


BC-8, iar la recentul Salon international de la Paris a fost 
expusă macheta noului «aerovehicul» BC-12, care va transporta 
12 tone pe pernă de aer. 

Trebuie să remarcăm si construirea unei vaste game de apa- 
rate ușoare pe pernă de aer. Menţionăm realizările inginerului 
sovietic V.N. Kojohin şi ale celor din colectivul său (sănii cu 
pernă de aer, motocicletă zburătoare etc.), precum și înfăp- 
tuirile americanului W.Bertelsen. Motocicleta aeriană a tinerilor 
ingineri lazovtev și Sidorenko folosește două motoare de moto- 
cicletă 1J-56, putind atinge şi depăşi 40 km/oră. Securitatea 
și simplitatea construcției, maniabilitatea aparatului îl fac util 
în regiunile unde se cere un transport rapid pe orice fel de 
teren (Kazahstan, Siberia, Arctica etc.). Compania americană 
«Bell Systems» a realizat un «aero-scooter», pe care a fost 
montat un motor de motocicletă «Zündapp» de 14 CP; aparatul 
poate transporta conducătorul său cu 40 km/oră. Aparate 
similare au mai fost realizate de constructori amatori sau de 
colective din diferite țări. | 

În ţara noastră este cazul să menţionăm experienţa teoretică 
si practică obţinută pe această linie la Institutul de mecanica 
fluidelor, de un colectiv din care fac parte inginerii N.N. Patrau- 
lea, membru corespondent al Academiei Republicii Socialiste 
România, şi Gheorghe Rado. 


trecînd totuși de 100 km/oră, iar proiectele aeronavelor marine 
prevăd viteze pe apă despre care nici nu se putea vorbi pînă 
acum. Astfel, aeroscuterul experimental «Raduga», construit 
la Uzinele «Krasnoe Sormovo», în colaborare cu Institutul 
central de aerohidrodinamică, atinge viteza de 120 km/oră, 
folosind o elice aeriană antrenată de un motor de avion. Acelaşi 
colectiv a realizat în decembrie 1965 un vehicul N.P.A mai mare, 
«Sormovici», lung de 25 m și lat de 10 m, care poate transporta 
50 de pasageri cu o viteză de 120 km/oră. Noul vehicul este 


Reprezentanți de seamă ai industriei vehiculelor cu pernă de aer. 
Stinga sus: aeronava sovietică «Sormovici» de 50 de pasageri, 120 km/ 
oră; stinga jos: vehiculul «Britten-Norman» CC-2 «Cushioncraft» 
(65 km/oră pe o «pernă» de 30 cm). Dreapta sus: aeroamfibia CC-5 
de 2,25 tone, 70 km/oră pe o «pernă» de 60 cm; dreapta jos: aerotrans- 
portorul r francez BC-8 de 10 m lungime si 4 m lățime (5 tone 
greutate, 


km/oră viteză maximă pe sol, pe apă — 70 km/oră). 


——— Á 


dotat cu un motor turbopropulsor Al-24 de 1 800 CP, capaoil 
să antreneze ventilatorul, cele două elice aeriene si dispoziti- 
vele auxiliare. Tot la serviciile motorului cu turbină cu gaze 
au făcut apel şi specialiștii americani pentru proiectul unei 
nave mari cu pernă de aer de tip catamaran (cu două corpuri 
portante). Fiecare ventilator și fiecare elice sînt antrenate de 
un turboreactor, ceea ce însă mărește mult consumul de com- 
bustibil, deoarece sînt necesare patru instalații de forță. 

Rezultate concrete au obținut specialiştii sovietici din Lenin- 
grad, care au construit și experimentat nava cu pernă de aer 
«Neva», si inginerii firmei engleze «Denny», al căror «Hoverbus» 
efectuează curse regulate pe Tamisa. 


Grea de peste 13 tone, lungă de 17 m şi lată de 6,6 m, «Neva» 
poate transporta pe o pernă de aer groasă de 0,5 m,38 de pasa- 
geri cu viteza de croazieră de 60 km/oră. Sint folosite trei mo- 
toare de aviaţie de cite 220 CP, care antrenează două ventila- 
toare şi o elice aeriană cu pas reglabil. Viteza de deplasare 
poate ti substanțial mărită prin prelevarea unui jet de aer 
din debitul compresoarelor şi trimiterea lui cu viteză prin pupa 
navel. 

Mai mare (poate transporta 88 de pasageri), «Hoverbus»-ul 
firmei «Denny» are patru motoare diesel cu o putere totală de 
750 CP și folosește perna de aer mărginită lateral de pereți 
metalici; viteza sa de croazieră este de numai 40 km/oră. 


VIITORUL AEROAMFIBIILOR: 600 DE PASAGERI si 150 km/oră 


Ca dată a consacrării acestui tip de vehicule cu pernă de 
aer, care îmbină calitățile celorlalte două categorii, poate fi 
considerată ziua de 25 iulie 1959. În această zi, la 50 de ani după 
memorabilul zbor al pilotului înaintaș Bleriot, platforma cu pernă 
de aer englezě «Hovercraft» SR nr. 1 a traversat Canalul Mînecii, 
parcurgînd traseul de la Dover la Calais în două ore si trei 
minute (viteza medie de 24 km/oră pe o «pernă» de 30 cm). 

Prima aeroamfibie engleză, «Hovercraft» SR nr. 1, a fost desti- 


nată de constructorii săi (divizia Saunders Roe a companiei 
Westland Aircraft» de sub conducerea inginerului Ch. Cocke- 
rell) studierii pernei de aer. Rezultatele încurajatoare au permis 
trecerea la construirea vehiculului SR nr. 2, de 27,4 tone, care 
a efectuat si servicii curente, transportind pasageri și mărfuri. 
Pornind de la necesitatea unei exploatări rentabile, a fost con- 
struită varianta SR. nr. 2 Mk-2, de 37,6 tone si 150 de pasageri, 
pe baza căreia s-a realizat aeroamfibia de transport SR nr. 3, 
cea mai mare de acest fel existentă în exploatare. 

Începînd din 1962, s-a trecut la construirea aeroamfibiei 
SR nr. 5, de 7,2 tone, pentru 18 pasageri. Acest vehicul a fost 
cumpărat în S.U.A., Japonia, R.F. Germană, Brunei, Norvegia, 
unde asigură transporturi regulate. În anul precedent, aceeași 
companie a început producţia noului tip SR nr. 6, de 9,14 tone, 
capabil să transporte 35 de pasageri, din care pentru primele 
8 exemplare s-au si primit comenzi. În total vor fi construite 
40 de vehicule de tip SR nr.5 şi 6. 

Ca urmare a experienței căpătate, firma Westland» a primit 
din partea unor mari companii de transporturi navale, printre 
care si «Lloyd», comenzi pentru aerovehiculul SR nr. 4, de 162 de 
tone, care va asigura în 1968 transporturi comerciale regulate 
peste Canalul Minecii. Menţionăm că primele legături peste 
acest canal folosind vehicule cu pernă de aer au început regu- 
lat din primăvara acestui an. Realizări similare a obținut și 
compania «Vickers-Armstrong » , care, după primele experiențe 
cu aeroamfibia VA-1, a trecut la realizarea aparatului VA-2 


(2,72 tone, 110 km/oră), exportat în R.F.G., Danemarca, Olanda 
şi Suedia. Experiența căpătată ulterior cu VA-3, de 13 tone 
si 24 de pasageri, care a făcut curse permanente între două 
orașe britanice, a permis proiectarea aeronavei VA-4 (117 tone, 
400 pasageri, peste 120 km/oră), destinată tot transportului 
peste Canalul Minecii. 


+ 


În prezent construirea vehiculelor cu pernă de aer este 
într-o perioadă de avint deosebit. Trebuie menționată adevă- 
rata avalanșă de vehicule diverse cu pernă de aer, cum sînt 
aeronava suedeză SAAB-401 (1,4 tone, 95 km/oră), aeroamfi- 
biile americane «Hydrostreak», «Hydroskimmer», ACV, 
«SKMR»-1, «SK»-7, în diverse variante realizate de companiile 
«Hughes» și «Bell Aerosystems», vehiculele TPA americane 
«GEM», «Flying Saucer», «Ford» şi cele franceze «Terraplane» 
BC-8 și BC-12,primele «Hovercraft»-uri belgiene si elvețiene 
(«Everglade», «Hellen» etc.), aerovehiculele engleze «Britten- 
Norman» CC-2, CC-4 şi CC-5 sau aparatul «Hovermarine». 

De asemenea, nu trebuie omis faptul că, în afara cunoscutelor 
experienţe ale firmei franceze «Bertin» cu un aerotren experi- 
mental, compania «Hovercraft Developpment Limited» (HDL) 
de pe lingă Corporaţia națională engleză pentru dezvoltarea 
cercetărilor ştiintifice pregăteste încercarea unui tren pe 
pernă de aer de dimensiuni și mai mari. 

Perspectivele” de dezvoltare pe care le posedă acest nou 
tip de vehicule fac pe specialiștii din toate țările să-și îndrepte 
atenția asupra lor; faptul că există peste 50 tipuri de vehicule 
cu perne de aer care efectuează misiuni diferite, iar numărul 
lor se mărește mereu, construindu-se variante tot mai perfec- 
ționate, face ca astăzi, pe drept cuvînt, să se poată vorbi despre 
à nouă ramură constructoare: industria vehiculelor cu pernă 

e aer. 


Compania engleză Westland Aircraft» a construit mai multe vehicule 
cu pernă de aer. În stinga: SR nr. 5, de 7,2 tone, 12 metri lungime, 18 pa- 
sageri, poate urca o pantă de 60% pe plaja Centrului de experiențe de 
la Browndown; în dreapta: una dintre cele mai noi aeroa mfibii, SR nr. 6, 
de 9,14 tone și 35 de pasageri. 


artificiale. 


Cu toatä grija proiectantilor si constructorilor, uneori, în 
în decursul timpului, din cauza unor lunecări de teren sau a 
apelor mari sau din alte motive, s-a întîmplat ca barajul să 
cedeze. Pentru a evita asemenea situații, oamenii de ştiinţă au 
creat aparate și dispozitive care se introduc în fundație şi în tot 
corpul barajului. Ca nişte păzitori neväzuti, aceste aparate 
fac observații și măsurători, transmit la distanţă, la camera de 
comandă și supraveghere, orice defecţiuni, prevenind astfel 
chiar și catastrofele. 

Au fost inventate și construite o serie de aparate și dispozi- 
tive care se utilizează în faza studiilor pregătitoare pentru ana- 
liza geologică amănunțită a zonei de fundaţie a barajelor. Cer- 
cetările se extind, de asemenea, în zona viitorului lac de acumu- 
lare, pentru a determina dacă apa nu se va pierde prin infiltrații 
în stratul freatic izvorînd în bazinele alăturate, iar barajul va 
rămîne pe uscat. 


FLUORESCEINA ÎN TRECUT... 
AZI IZOTOPII RADIOACTIVI LA LUCRU 


În urmă cu cîțiva ani, în gara Poeni-Valea Drăganului, pe 
linia Cluj-Oradea, o echipă de specialişti luau în primire o 
încărcătură prețioasă. Era vorba de citeva tone de fluoresceină 
care s-au injectat în apele peșterilor din Valea Drăganului pen- 
tru a se determina dacă apele din această vale, pe care urma 
să se construiască un baraj, nu trec în valea Sadului, care se 
află la o cotă cu cca. 150 m mai jos. Echipele de specialiști luau 
apoi probe de apă din valea Sadului şi analizau dacă au urme 
de fluoresceină. Astăzi fluoresceina a fost înlocuită cu izotopi 
radioactivi si, în locul eprubetelor în care făceau analiza chimică 
a apei, cercetătorii au detectoare de izotopi care constată mult 
mai ușor drumul apelor subterane. 


MILIMETRII DAU ALARMA 


De mare importanţă pentru stabilitatea barajelor sînt studiile 
care determină planurile de alunecare si mişcare lentă a masive- 
lor din zona barajului sau a viitorului lac de acumulare. Acolo 
unde se depistează falii sau planuri de alunecare se utilizează, 
pe lingă instrumentele clasice — teodolite, nivele — și defor- 
metrele tip Huggenberger. 

Deformetrul (fig. |) se compune din două bare (1) invar de 
profil U. Fiecare bară este prevăzută cu un cap de sprijin A, 
respectiv B. Barele sînt legate cu două lamele flexibile (2), care 
asigură o mişcare numai în sens longitudinal. Deplasarea punc- 
telor A şi B se transmite microcomparatorului C, pe cadranul 
căruia se citesc deformatiile. 

Aceste aparate foarte precise stabilesc dacă distanța dintre 
două puncte se modifică în timp, respectiv dacă este vorba de 
o deplasare a rocilor sau a blocurilor de beton care compun 
barajul. a 

Măsurători succesive ne permit să tragem concluzia dacă 
versanții sînt stabili sau sînt în miscare lentă sau dacă blocurile 
barajului au suferit deformatii. 

Precizia măsurătorilor este de 1/1 000 mm, iar domeniul de 
măsurare este det4 mm. 


BARAJELOR 


În scopul folosirii energiei hidraulice a cursurilor de apă sau pentru alimentarea 
cu apă potabilă şi industrială a localităţilor, precum şi în vederea asigurării în pe- 
rioadele de secetă a rezervei de apă pentru irigaţii, știința si tehnica modernă au 
trecut la zăgăzuirea ei, prin baraje, formindu-se astfel mări şi lacuri de acumulare 


Ing. EUGEN VESELI 


Deși aparatele și măsurătorile făcute au arătat din timp o 
deplasare a muntelui Toc, situat la marginea lacului de acumu- 
lare creat de barajul Vayllon-Belluno (Italia), nu s-au luat din 
timp măsurile corespunzătoare și, în urma unor ploi torențiale, 
apele, infiltrindu-se în planul de alunecare a muntelui, au dus 
la ruperea stabilității, iar muntele s-a prăbușit în lac. Volumul 
de apă dislocat din lac a trecut peste baraj, care nu a fost calcu- 
lat într-o asemenea ipoteză, și acesta s-a rupt, provocînd pier- 
deri de vieți omenești si mari pagube localităților situate în aval. 


SE IA TEMPERATURA... BETONULUI 


O altă gamă de aparate măsoară temperatura şi efectul tem- 
peraturii asupra betoanelor masive. 

Este vorba de termometrele pe bază de rezistență electrică 
și teleformetrele, care urmăresc eforturile din beton. Termo- 
metrul cu rezistență electrică se compune dintr-o bobină prote- 
jată într-o carcasă de cupru. Rezistenţa bobinei în termometru 
crește odată cu ridicarea temperaturii. 

Teleformetrele sînt aparate bazate pe principiul proportio- 


nalitätii dintre rezistenta ohmicä si lungirea sau scurtarea 
unui fir de oțel întins. 

In timpul execuției barajelor, cind se toarna blocurile masive 
de beton, temperatura blocurilor se ridică datorită degajării de 
căldură ca urmare a reacției chimice de întărire a betonului. În 
zonele de contact al betonului cu roca de fundaţie şi în părţile 
cofrate, căldura se transmite în mediul alăturat, mai rece, și 
priza betonului are loc mai repede decit în interiorul masivului. 
Acest lucru generează tensiuni mecanice şi contractii care pot 
depăși anumite limite, în care caz betonul se fisurează. 

Termometrele cu rezistență electrică sesizează la timp cres- 
terile de temperatură, ceea ce permite ca în timpul execuției să 
se întreprindă măsuri de răcire, să se dirijeze betonarea pe 
blocurile răcite, să se coboare temperatura apelor și a agregate- 
lor cu care se prepară betonul. 

În barajele executate la noi în ţară s-a acordat în timpul con- 
structiei o deosebită atenţie acestei probleme. Astfel, la barajul 
de la Bicaz, pe lingă folosirea unui ciment special cu tempera- 
tura de hidratare redusă, s-a folosit în timpul betonării (cînd 
temperatura era ridicată) apă răcită artificial la prepararea 
betoanelor. La barajul de pe Argeş s-a înglobat în beton o rețea 
de conducte prin care se recircula apă rece pentru a prelua 
căldura din interiorul blocului. 

În literatura de specialitate se cunoaşte cazul barajului Coolid- 
ge din S.U.A., care s-a avariat în anul 1928 (la un an de la pune- 
rea în funcțiune) din cauza eforturilor cauzate de temperatura 
interioară a betonului, care au dus la fisuri in baraj de 1,5—2,5mm. 

Mijloace tehnice moderne permit astăzi ca prin lucrări de 
injectare de lapte de ciment sub presiune să se etanseze fisurile 
și să se prevină distrugerile. Totuși barajele trebuie continuu 
supravegheate. 


ULTRASUNETELE DEPISTEAZĂ FISURILE 


Există aparate moderne care permit depistarea fisurilor în 
baraje si care sînt bazate pe ultrasunete. Acestea se folosesc 
în special la recepţia barajelor și la supravegherea lor în timp. 

Generatorul de ultrasunete emite impulsuri. Impulsurile 
pătrund în beton pînă la o adincime de 30 m fără a-i aduce nici 
o modificare. Dacă în drumul impulsurilor se întîlnesc goluri 
sau fisuri, aparatul le sesizează și astfel, prin citire, se pot deter- 
mina mărimea si lungimea fisurilor. Emitätorul și receptorul pot 
fi situaţi pe aceeași parte a construcției. Dacă s-ar fi depistat, 
la timp, cu asemenea aparate fisurile din barajul Frejus (Franţa), 
s-ar fi putut evita catastrofa care a avut loc acum cîțiva ani. 

Pentru determinarea unor tasări pericuioase și a înclinării 
axei verticale a barajelor se folosesc coordimetrul Huggenber- 


STINGA: Amplasarea principalelor 
aparate într-un baraj: 1 — deformetru; 
2 — teletermometre; 3 — teleumetre; 
4 — teleformetre; 5 — galerie de con- 
trol; 6 — telepresmetre; 7 — aparat 
de citire a pendulului; 8— putul pendu- 
lului; 9 — greutatea pendulului. 


Din aparatele folosite: | — defor- 
metru; H — telepres metru; III — teleter- 
.mametru; IV — teleu metru. 


ger, pendulul diterential și alte asemenea aparate. Pendulul se 
instalează într-un put vertical practicat în corpul barajului şi 
continuat în roca de fundaţie la o adincime de 1/3 din înălțimea 
barajului. Firul de oțel se fixează la coronamentul barajului, iar 
la baza barajului, într-o galerie, se aşază niște rigle gradate, 
unde un observator poate citi eventualele înclinații față de 
poziția pendulului înainte de umplerea lacului si după umplerea 
lacului de acumulare. 


CONTROLORII INFILTRATIILOR 


De o deosebită importanță sînt aparatele pentru sesizarea 
infiltrațiilor de apă si măsurarea nivelului apei. Acestea sînt 
teleumetrele și piezometrele. Teleumetrul sesizează dacă în 
zona unde este amplasat există umiditate în beton. Astfel, în 
zona feței din amonte a barajului, teleumetrele vor arăta o umi- 
ditate mai pronunțată care descrește spre partea din aval, în 
funcție de calitatea și eficacitatea drenajelor din baraj. De ase- 
menea, si tuburile piezometrice sesizează nivelul infiltratiilor 
în baraje si diguri în secțiunea unde sînt așezate. În figura de 
jos (IV) este reprezentat un teleumetru compus dintr-un tub 
cilindric poros (1), în interiorul căruia se găsesc masa electroli- 
tică (2) și cei doi electrozi (3 si 4) legaţi prin cabluri. În urma 
variației conținutului de apă din beton se produce variația rezis- 
tentei electrolitice, care se transmite aparatului indicator. Prin 
etalonarea inițială se determină ce grad de uscare sau de umidi- 
tate este în baraj în zona fiecărui teleumetru. 

Desenul din mijlocul figurii arată cum sînt plasate tuburile 
piezometrice în corpul unui baraj sau al unui dig de pämint. 
Cînd aceste aparate indică o creștere pronunțată a apei care 
se infiltrează în baraje sau diguri, apare primul simptom de alar- 
mă pentru verificarea fisurilor si a modului de funcţionare a 
drenajelor. 

La barajele si digurile cu infiltratii pronunţate care sînt sesi- 
zate de aparate se iau măsuri urgente de golire a lacului și de 
consolidare, deoarece, dacă lucrarea este supusă la solicitarea 
maximă, adică lacul se umple ca urmare a unor ploi torențiale, 
echilibrul se poate strica, pot interveni alunecări, se pot pro- 
nunta si deschide fisurile, ceea ce conduce la distrugerea 
lucrării. 

Numărul tot mai mare al «păzitorilor» de baraje reprezintă 
o garanție în plus pentru buna lor funcționare și securitate a 
lucrărilor. Proiectarea și construcția lor îngrijite, urmate de 
aportul de nepretuit al «päzitorilor» barajelor, dau o securitate 
deplină acestor construcții. 

Goana după cîştig sau nepăsarea pot duce citeodată însă la 
accidente regretabile, dar în aceste cazuri nu tehnica e de vină. 


| 
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o carte 
despre efort 
și oboseală 


Cărţile de popularizare a psihologiei sînt 
încă puţine în literatura noastră științifică, 
ceea ce face ca recenta apariție de la Editu- 
ra științifică — Biografia oboselii de Bern- 
hard Barhard si Leonid Petrescu (1966, 
256 pag.) — să fie cu deosebire binevenită. 
La aceasta se adaugă faptul că tema tratată 
este de un interes practic deosebit si că 
maniera realizării îi conferă deopotrivă însu- 
sirile accesibilitätii şi ale unui nivel științific 
corespunzător, asigurind cititorului — ne- 
specialist ca si specialist — o documentare 
amplă, fără concesii în ce privește exigenta . 

Care sint factorii determinanti ai oboselii ? 
Cum se instalează ea? În ce moment al 
efortului apare oboseala si care sînt modifi- 
cările biologice si psihice pe care le produ- 
ce? În ce măsură este oboseala un feno- 
men util și în ce măsură nu? Care sint trăsă- 
turile ei caracteristice, la diferite virste și 
profesiuni, la bărbaţi și femei, la oameni 
sănătoși și bolnavi? lată citeva dintre între- 
bările cărora încearcă să le răspundă a- 
ceastă «biografie» a oboselii. 

Oboseala nu este desigur, aşa cum arată 
cartea, o problemă nouă pentru om şi pen- 
tru societate, dar termenii în care ea se 
pune s-au schimbat foarte mult de-a lungul 
istoriei civilizaţiei, între altele prin deplasa- 
rea ponderii efortului de la cel fizic la cel 
intelectual. Acest lucru este studiat în mod 
pregnant încă din primul capitol, intitulat 
sugestiv «De la viața în peşteră la nava 
cosmică», aducîndu-se precizări importan- 
te si în capitolele următoare. Rind pe rînd, 
cartea analizează procesele complicate ale 
funcţionării mușchilor, rolul alimentaţiei în 
susținerea efortului, importanța țesutului 
lichid în oboseală, relaţia dintre simțuri și 
oboseală, ca și raportul deprinderii — obo- 
seală, măsurarea cheltuielii de energie uma- 
nă, influenţa vremii și climei asupra oboselii, 
factorii vizuali și auditivi (printre aceștia 
din urmă, mai ales zgomotul) ai oboselii, 
în sfirsit, mecanismul oboselii, arătindu-se 
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fazele stării de oboseală, elementele deter- 
minante si favorizante ale apariției ei (vezi 
figura) etc. Se subliniază însemnătatea 
oboselii ca mijloc de apărare a centrilor 
nervoși, diferitele categorii de oboseală 
(oboseală musculară, oboseală vizuală, 
oboseală mintală, oboseală nervoasă etc.). 
Fenomenul ni se dezvăluie astfel ca fiind 
de o nebănuită complexitate. 

Unele dintre lucrurile de care ne vorbesc 
autorii nu sînt noi. Ele fac parte din experien- 
ta vieţii fiecăruia. Dar cartea ne ajută să le 
înțelegem în profunzime, să le precizăm 
coordonatele, să le interpretăm în ce pri- 
veste cauzele si consecințele. Toată lumea 
ştie că somnul este un leac al oboselii. Dar 
«Biografia oboselii» ne arată detaliat pro- 
cesele fiziologice ce se petrec în cursul 
somnului şi ne indică condiţiile pe care 
trebuie să le realizăm pentru ca somnul să 
aibă cea mai mare eficienţă. 

Şi pe lingă indicaţii practice dintre cele 
mai preţioase, de la compoziţia alimentaţiei 
si pînă la medicamentele antioboseală, o 
concluzie finală esenţială: «Oricît ar părea 
de ciudat, din întreaga experienţă a oameni- 
lor de ştiinţă rezultă că oboseala este com- 
bătută, în modul cel mai eficient, de activi- 
tate. O activitate în limite fiziologice, carac- 
terizată printr-o totală aderare a minții și 
trupului, o adincă mulţumire proprie, aceas- 
ta pare să fie rețeta împotriva oboselii». 

O copertă excelentă, modernă și plină de 
gust şi un fond bine ales de ilustrații (deşi 
prea sărac, la unele capitole) secondează 
textul, pe care, e drept, cititorul l-ar voi pe 
alocuri mai detaliat, mai bogat în concluzii 
aplicabile în existența de fiecare zi. 


America 
precolumbiană 


Cărţile lui D. Todericiu, harnic şi fecund 
popularizator al ştiinţei, aduc întotdeauna 
cititorului o informaţie bogată si variată, 
multe date și fapte inedite. Acest lucru este 
confirmat şi de ultimul său volum apărut: 
Spre America înainte de Columb (Editura 
științifică, 1966, 342 pag.). 

Explorind un material documentar extrem 
de vast și nu mai puţin interesant, autorul 
tratează două probleme: pe de o parte isto- 
ria milenară a succesivelor descoperiri ale 
Americii, încununate de cea columbiană, 
iar pe de altă parte schitarea unui tablou al 
civilizaţiilor existente în cele două Americi 
înainte de Columb. 

În ce priveşte «descoperirile» antecolum- 
biene ale continentului american, cele nu 
mai putin de douăzeci de ipoteze, unele deo- 
sebit de verosimile, iar altele destul de im- 
probabile, sint prezentate cu multe amănun- 
te. 

Spre pildă, pe o stincä din statul Massa- 
chusetts (S.U.A.) s-au descoperit două 
reprezentări de corăbii, avind înfățișarea 
tipică a navelor feniciene. În alte locuri s-au 
găsit chiar inscripţii feniciene şi construcţii 
amintind pe cele feniciene. lată deci motive 
serioase pentru a presupune că acești mari 
navigatori ai lumii mediteraneene au ajuns, 
cu multe secole înaintea erei noastre, în 
Lumea Nouă. Pe pămintul Americii au 
rămas şi urme ale prezentelor navigatorilor 
Cartaginei. Astfel, în inscripţiile de lingă 
Harrisburg (S.U.A.), numele oraşului Car- 
tagina apare de 90 de ori, iar al zeiţei Tanit 
de 130 de ori. Autorul apreciază ca dubioa- 
se argumentele care presupun călătorii ale 
carienilor, cretanilor şi vechilor greci în 
Lumea Nouă, dar consideră, dimpotrivă, 
probabile expediţii ale celților, romanilor 
şi chinezilor spre aceste tărimuri (sprijinin- 
du-se pe fapte foarte concrete, ca, de pildă, 
găsirea unei jonci chinezeşti pe țărmul de 
apus al Mexicului). Un spaţiu mare este 
rezervat navigatorilor irlandezi si scandi- 
navi, ale căror expediţii spre America pre- 
zintă un deosebit interes. 


Cum spuneam, o altă parte a lucrării 
este consacrată civilizaţiilor precolumbiene. 
D. Todericiu dezbate mai întîi controversa- 
ta problemă a vechimii omului în continen- 
tul american, opinînd în final pentru ipoteza 
că «America a fost populată la o epocă 
începînd cu 35 000—40 000 de ani în urmă, 
de oameni veniţi dinspre apus, din Asia de 
nord-est». Pagini foarte interesante sînt, 
bineînțeles, consacrate strălucitelor civi- 
lizatii ale maiaşilor si aztecilor si ale altor 
popoare de pe aceste meleaguri. 

Lectura cărții, deşi foarte instructivä, 
este îngreunată de o serie de factori. În 
primul rînd, e vorba de o anumită supraîn- 
cărcare a volumului cu fapte, pe care uneori 
nici autorul nu le consideră semnificative. 
Aceasta dă relatărilor respective un carac- 
ter de bazar, de labirint, cititorul fiind parcă 
pus să penduleze fără sfirșit de la părerea 
unui cercetător la cea a altuia (pag. 25—38, 
de exemplu), ceea ce ţine de insuficienta 
selecţie a materialului de care autorul a 
dispus, o deficiență caracteristică şi altor 
cărți semnate de D. Todericiu. La aceasta 
se adaugă și excesul de note de picior, 
formînd uneori un corp mai voluminos în 
pagină decit restul textului, ca şi frecventa 
alternanță dintre textele scrise cu literă 
obișnuită și literă mică, ceea ce nu cores- 
punde facturii generale a cărții. O mai judi- 
cioasă cintärire a faptelor ar fi evitat pune- 
rea pe același plan a unor lucruri de valoare 
foarte diferită; considerăm de pildă cu totul 
nepotrivit ca descoperirea Americii și întîm- 
plarea cu oul aşezat în picioare să fie consi- 
derate cele două «evenimente care i-au 
prilejuit lui Cristofor Columb pătrunderea 
în istorie» (pag. 7). 
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soluţie de 3% acid azotic, apoi se cläteste 
în apă curată. 

Se ia o placă de sticlă de format puţin 
mai mare decit imaginea care trebuie tre- 
cută pe ceramică. Această sticlă trebuie să 
fie absolut plană, fără zgirieturi. Se spală 
si se clătește la fel ca piesa ceramică. Se 
usucă, se şterge si se freacă cu cretă atit 
sticla, cit si ceramica pînă la luciu de 
oglindă. După lustruire nu se vor mai 
atinge cu degetele. 

Placa de sticlă se acoperă, la lumină gal- 
benă, cu o emulsie continind: 

gumă arabică 25 g 

bicromat de potasiu 6g 

vopsea ceramică 

apă fiartă 

Toate substanţele, afară de vopsea, se 
dizolvă în, apa care a fost fiartă şi apoi 
răcită la 70 C, în ordinea de mai sus. Înainte 
de folosirea emulsiei se adaugă vopseaua. 

La turnarea emulsiei placa de sticlă tre- 
buie să fie aşezată deasupra unei cuve cu 
apă fierbinte. Uscarea stratului de emuls?e 
se face în întuneric. După aceea se intro- 
duce placa împreună cu negativul în rama 
de copiat şi se face expunerea. Imaginea 
obținută se acoperă cu o soluţie de colodiu: 


colodiu medicinal 4% — 50 cm 
alcool etilic pur 25 cm? 
eter etilic 25 cm? 


După întărirea stratului se spală 10 mi- 
nute în apă curată şi 5 minute în soluţie 
de hidroxid de sodiu 2% si din nou în apă 
curgătoare. 

Apoi, în apă se transportă pelicula cu 
imaginea de pe placa de sticlă pe ceramică. 
Pentru desprinderea peliculei se trece cu 
un cuțit ascuțit pe marginile ei. 

După uscarea imaginii se recoace în 
cuptor la 700—900° (max. 900°). Răcirea se 
face treptat; odată cu cuptorul. 


Cuvîntul dirijabil evocă încă în memoria 
oamenilor zguduitoarele tragedii petrecute 
în jurul anului 1930. Pe rînd, la decolare 
sau aterizare, personalul tehnic al unor mari 
aeroporturi a asistat neputincios la cata- 
strofele dirijabilelor «Hindenburg» (Germa- 
nia), R-101 (Anglia), «Akron» si «Macon» 
(S.U.A.), care au cauzat numeroase pierderi 
de vieţi omenești. De atunci dirijabilul a 
dispărut din rîndul mijloacelor de transport. 

Cu tot acest trecut greu, dirijabilul pare 
a nu fi ireparabil compromis. La reabilitarea 
lui se lucrează în mai multe țări, pornindu-se 
de la faptul că, în condiţiile moderne ale 
științei și tehnicii, pot fi cu prisosintä eli- 
minate cauzele care au generat catastrofele. 


Recent, profesorul Francis Morse de la 
facultatea de aerodinamică a Universităţii 
din Boston a publicat în revista engleză 
«New Scientist» un articol în care face bi- 
lanțul cercetărilor întreprinse, sub conduce- 
rea sa, de către un grup de specialişti în 
problema utilizării energiei atomice pentru 
propulsarea unor mari nave aeriene a căror 
sustentatie să se bazeze pe aplicarea princi- 
piului lui Arhimede. 

Dirijabilul propus ar avea o lungime de 
cca. 300 m si un diametru maxim, în sectiu- 
nea cea mai mare, de cca. 60 m. 

Utilizarea heliului neinflamabil pentru 
plutirea în aer si înlocuirea combustibililor 
chimici cu energia nucleară pentru propulsie 
elimină virtual și practic pericolul de incen- 
dii sau de explozii care constituiau princi- 
palele puncte vulnerabile ale vechilor diri- 


za 
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jabile. 

Bazat pe o asemenea soluție, afirmă prof. 
Morse, dirijabilul nu numai că va recăpăta 
încrederea opiniei publice, dar se va dovedi 
un mijloc comod, eficace, sigur si economic 
de transport pentru mari tonaje si volume, 
atît pentru mărfuri, cît si pentru pasageri. 

Cu o capacitate utilă de transport de cca. 
150 destone, dintre care circa 60 de tone să 
fie folosite pentru întregul complex al 
instalațiilor propulsoare, inclusiv reactorul 
atomic, dirijabilul ar avea o încărcătură 
utilă de cca. 90 de tone. El ar putea realiza 
o viteză de croazieră de peste 150 km/orä, 
utilizînd turbine cu o putere totală de 6 000 
CP, în timp ce un avion «Boeing» 707 turbo- 
propulsat necesită 40 000 CP. De menţionat 
că numai greutatea combustibilului pentru 
o navă aeriană acționată de motoare cu 
explozie sau turbine reprezintă în prezent 
pentru o călătorie lungă mult mai mult 
decît 60 de tone. 

Dirijabilul poate transporta 400 de călă- 
tori în cabine comode asemănătoare cu cele 
ale celor mai bune transatlantice, dotate cu 
băi si spațiu suficient de locuit, iar durata 
celor 40 de ore cît ar lua traversarea Ocea- 
nului Atlantic (de 5 ori mai mare decît a 
avioanelor celor mai moderne) este recom- 
pensată de condiţiile optime pentru călă- 
torie: sală de teatru sau cinema, restaurant 
cu 200 de locuri, cu ring de dans, camerâ 
stelară, de unde se poate admira panorama 
celestă noaptea, etc. 

Folosind combustibilul nuclear, dirijabilul 
poate zbura în jurul Pămîntului un timp 


avă aeriana 
uisie atomica 


practic nelimitat. Pentru a evita manevrarea 
repetată în scopul diferitelor escale de ateri- 
zare si decolare si tinind seama de posibili- 
tatea de a-l face staționar, în aer, în raport 
cu Pämintul, dirijabilul urmează a fi dotat 
cu un avion - navetă de 18 locuri care să 
îmbarce și să debarce călătorii sau mărfurile. 
Avionul îşi are locul de aterizare si decolare, 
precum si hangarul în corpul dirijabilului. 

Echipajul alcătuit din 95 de persoane ar 
cuprinde atit personalul navigant şi tehnic 
cît și cel de deservire. Carcasa de rezistență 
a dirijabilului este preconizată a fi alcătuită 
dintr-un aliaj de titaniu și aluminiu acoperit 
cu un material plastic rezistent. 

Dotată cu aparate ultramoderne de radio- 
locaţie si navigaţie, aeronava poate asigura o 
călătorie în condiții de absolută securitate. 

Anuntarea publică a rezultatelor cercetă- 
rilor prof. Morse a trezit un interes deosebit, 
deoarece pină în prezent posibilitatea utili- 
zării energiei nucleare pentru propulsarea 
aeronavelor nu se întrezărea practic. Într-a- 
devăr, pentru a realiza propulsarea unui 
«Boeing» 707 ar trebui utilizat un reactor 
ale cărui instalaţii de protecţie contra radia- 
tiilor ar cîntări 110 tone, greutate care ar 
depăși posibilitățile avionului. 

Dirijabilul, bazindu-se pe utilizarea forței 
de sustentatie a volumului de aer dislocuit, 
utilizează întreaga putere a turbinelor sale 
numai pentru propulsie. Astfel se explică 
economicitatea remarcabilă a noii nave aerie- 
ne și faptul că adoptarea ei, în diferite varian- 
te, pentru persoane sau mărfuri, este studia- 
tă în prezent cu atenţie în mai multe ţări. 


Sche ma dirijabilului cu propulsie atomică; 1 — restaurant; 2 — platformă pentru privit cerul; 3 — coridor pentru ascensoare; 4 — turbo- 


pompe; 5 — controlul stratului limită; 6 — turbine ejectoare de 1 000 CP fiecare; 7 — turbină cu gaze de 4000 CP 


; 8 — elice propulsoare; 9— 


ajutaje; 10 — circuite pentru fluidul de lucru (litiu); 11 — încăpere posterioară pentru încărcătură; 12 — zona reactorului; 13 — avion de navetă 
pentru 18 călători; 14 — cabine pentru 400 de pasageri;'15 — spațiu anterior pentru mărfuri; 16 — puntea și postul de comandă. 
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Ideea nu este nouă. Climatizării parţiale si fractionate pe încăperi 
de locuit i s-a substituit, odată cu generalizarea încălzirii centrale, 
cea a apartamentelor și blocurilor întregi. Treapta superioară, 
termoficarea, cuprinde cartiere intregi si pe ici, pe colo au început 
să apară orașe complet termoficate. Încă un pas se va face pînă 
în 1967. E drept că doar experimental, dar nu ne învaţă oare experi- 
ența că, prototipul odată existent, producția în serie devine inevi- 
tabilă ? 

În ceea ce privește viitorul, climatizarea totală a orașelor pare a 
fi o soluție realizabilă într-un timp nu prea îndepărtat. În inima 
Siberiei, specialiştii sovietici proiectează instalarea unor asemenea 
rer à care să contracareze diferențele de peste 90°C de la iarnă 
a vară. 

În fond problema este de natură energetică. Climatizarea presu- 
pune răcire vara și încălzire iarna. Dacă costul energiei necesare 
în mari cantități nu depășește cheltuielile prilejuite de încălzirea 
clasică prin termoficare si sint luate în considerare si celelalte avan- 
taje legate de evitarea intemperiilor, a zăpezii, a Inghetului etc., 
practic şi economic, soluția devine avantajoasă. Construcţia unui 
asemenea oraș experimental pe o suprafață de 30 ha a început în 
Siberia centrală, la nord de cercul polar, în apropiere de Verhoiansk, 
polul mondial al frigului. Împotriva celor 267 de zile din an cu solul 
acoperit de zăpadă și a gerurilor frecvente sub —40°C se luptă prin 
climatizarea totală. 

La Expoziția mondială din 1967 de la Montreal, pentru prima 
dată, pavilioanele a două ţări, S.U.A. și R.F.Germană, vor fi prezen- 
tate sub forma unor orășele cu climatizare totală. Aerul încălzit 
va fi pompat de data aceasta nu numai în încăperi închise: camere, 
apartamente etc., ci în întregul oraș în miniatură. Totalitatea tere- 
nului, aerul şi cerul vor fi puse la adăpost de intemperii şi de varia- 
tiile de temperatură. Arhitectul american Buchminster Fuller, inven- 
tatorul domului geodezic, structură de rezistență autoportantă 
pentrâ construcții cu deschideri foarte mari, apreciază că a încălzi 
doar partial se aseamănă cu a utiliza în materie de iluminat lumi- 
narea de ceară a strămoșilor. 

De aceea, la Montréal el va pune sub clopot întregul pavilion 
american. O cupolă de masă plastică de 90 m diametru si 66 m înăl- 
time va acoperi întreg complexul exponatelor și spaţiul de circu- 
latie dintre ele. 

Arhitectul Otto Frei a conceput pentru pavilionul R.F. Germane 
un cort uriaş, transparent, care, susținut pe piloni de oțel, va acoperi 
complet pavilionul. 

Fuller are în proiect acoperirea a 3/4 din insula Manhattan din 
New York, iar Frei încearcă să ne convingă de posibilitatea fixării, 
peste cabluri întinse între zone muntoase si deluroase, a unei «cuver- 
turi» transparente izolatoare 

Deşi pare cu totul fantastic, totuși specialiştii fac calcule pentru 
acoperirea treptată a întregii planete cu o structură sferică concen- 
trică cu suprafața Pămintului, avind acelaşi centru de gravitate cu 
acesta. 

Eliberată de variațiile de temperatură şi de periodicitatea intem- 
periilor, scăpată de stihia pustietoare a vinturilor, a ploilor toren- 
tiale, a uraganelor si inundaţiilor, arhitectura oraşelor se va dezvolta 
mereu, vor apărea alte tipuri de construcții, mai uşoare și bazate 
pe alte principii termice. a 

Deocamdată experimental la Montréal si în U.R.S.S., pe viitor, 
poate, în viața de toate zilele. 


Adevärate corturi de masă plastică, suspendate pe montanti de 
oțel. În fotografie — macheta pavilionului R.F. Germane la Expoziția 
mondială 1967 — Montreal. 


Prof. dr. docent N. TEODOREANU 
membru corespondent al 
Academiei Republicii Socialiste România 

laureat al Premiului de stat 


În ultimele două decenii s-au obținut progrese 
fascinante, neaşteptate în dezvoltarea științelor 
biologice și în special în biologia moleculară. Im- 
portanta rezultatelor obţinute de genetică este 
comparabilă cu cea a rezultatelor obținute în fizica 
nucleară. 

Omul duce o continuă luptă împotriva factorilor 
nocivi: fizici, chimici, biologici etc. pentru a-și 
asigura produsele necesare existenței. Sint nume- 
roşi factori care contribuie la prosperitatea și buna 
stare a omenirii, dar cel mai important dintre ei este 
hrana. lată de ce cultura plantelor și creșterea ani- 


malelor sint pe primul plan în cercetarea științifică. 


La al V-lea Congres internaţional de reproducție 
animală şi insämintare artificială (Trento, Italia 
1964) s-a accentuat faptul că înmulţirea si amelio- 
rarea animalelor depind de räspindirea și aplicabi- 
litatea principiilor de genetică. 

n țările în care genetica se găsește într-un stadiu 
avansat din punct de vedere al cercetărilor experi- 
mentale şi al rezultatelor obţinute, creșterea anima- 
lelor este foarte înaintată atit din punct de vedere 
al efectivelor de 2mimale, cît mai ales al cantității 
şi calității producţiilor. 

Deoarece revista «Ştiinţă și tehnică» a publicat 
o serie de articole despre structura intimă a mate- 
riei vii, voi aborda foarte succint numai unele pro- 
bleme de genetică modernă, care au un rol foarte 
important în zootehnie. Este vorba de însămința- 
rea artificială, malformații și genetica selecției. 
Aceste 3 probleme, privite prin prisma teoretică 
si aplicativă a geneticii, joacă rolul hotăritor în 
dezvoltarea continuă a creşterii animalelor. 


SABIE CU DOUĂ TĂIȘURI 


Însăminţarea artificială este o metodă cu două 
tăişuri: executată în condiţii optime dă rezultate 
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bune; în caz contrar rezultatele sînt nu numai necorespunzätoare, 
dar chiar dăunătoare. Cînd reproducătorii sînt de calitate inferioa- 
ră, adică nu au complexul de gene care să ridice producţiile eco- 
nomice ale animalelor: carne, lapte, ouă, lină, în loc să ridice pro- 
ductivitatea la descendenți o coboară. Acest neajuns se poate 
înlătura prin testarea reproducătorilor, prin metoda comparării 
fiicelor cu mamele sau a fiicelor cu contemporanele, sau a fiicelor 
cu media populației. Testarea se face comparativ la mai multi 
tauri în același timp. În cazul cînd taurul este bănuit ca purtător 
de malformații sau boli ereditare, detectarea, adică descoperirea, 
se face prin împerecherea reproducătorului fie cu femele cunoscu- 
te purtătoare ale marformatiei, fie cu fiicele acestora. Reproducă- 
torii pot suferi de boli ca hipospadias (cu fertilitate redusă) sau 
de sterilitate, sau de mozaicism, intersexualitate etc. În aceste 
cazuri examenul citogenetic este absolut necesar. De cind se 
aplică insämintarea artificială pe scară întinsă s-a observat că 
unele boli, ca fertilitatea redusă, sterilitatea etc., s-au răspîndit 
mai mult datorită conservării sau manipulării necorespunzătoare 
a materialului biologic. 


VINOVATII MALFORMATIILOR 


Malformatiile ereditare si neereditare, bolile ereditare se mani- 
festă în diferite moduri, prin mortalitatea gametilor, zigotilor, 
atrofia (mumifierea) embrionilor, avorturi, diferite tulburări meta- 
bolice etc. Tulburările metabolice produse de malformații pot 
fi însoţite de sterilitate, fertilitate redusă etc. 

Pînă în prezent s-au descris la taurine peste 37 de malformații 
ereditare, afară de cele neereditare. provocate de diferiți factori 
ca: nutriția şi întreținerea necorespunzătoare etc. La păsările de 
casă, de asemenea, numărul malformatiilor (defectelor) ereditare 
este foarte ridicat, peste 37. La celelalte specii afecțiunile ereditare 
sînt mai reduse. Malformatiile fenotipice au loc la diferite nivele: 
organe, funcţii, iar cele genotipice la nivelul celulelor moleculelor 
(acizi nucleici). Ele pot fi «letale» sau semiletale, sau subletale și 
nu se elimină de la sine. Genele nedorite, recesive se pot cumula 
ca în cazul nanismului la taurine. 

Malformatiile ereditare în mare parte sînt atribuite mutatiilor. 

Din studiul mutantelor s-a ajuns la concluzia că ele sînt cauzate 
de diferiți agenți fizici, chimici care pot fi naturali şi artificiali. 
Ei acţionează fie asupra bazelor purinice și pirimidinice, fie asu- 
pra cromozomilor, fie asupra genomului. Cînd mutatiile sînt de 
intensitate redusă, ele nu se manifestă fenotipic. Malformatiile 
ereditare letale se caracterizează prin penetrantä 100% si expresi- 
vitate de asemenea 100%. Cînd purtătorii malformatiilor ereditare 
trăiesc, atunci penetranta este incompletă și expresivitatea varia- 
bilă. În ultimul timp se cercetează intens structura morfologică 
a cromozomilor la animalele afectate sau suspecte de defecte 
ereditare. Astfel, s-a constatat la un animal, care după fenotip era 
vier si care trebuia să aibă cromozomii sexuali XY, că avea în 
realitate cromozomii XX ca la femelă. Aceasta ca urmare a slabei 
dezvoltări a animalului. 

La heterosexuali la taurine atit la vitele femele normale, cît si 
la vitei normali masculi s-a găsit în celulele din ţesuturi mozaicism, 
adică cromozomi sexuali XX-XY (mascul şi femelă). 

La suine s-a găsit translocatie de cromozomi, ceea ce a mic- 
sorat fertilitatea. La tauri s-au semnalat inversiuni (ale segmen- 
telor cromozomale) si translocatii care produc infertilitate. Trans- 
locaţiile pot fi avantajoase în unele cazuri. Astfel, la viermii de 
mătase femelele cu translocatii induse erau insuficient de rezis- 
tente; prin radiaţii repetate au devenit rezistente, robuste și utili- 
zabile în industria mătăsii. Prin inducerea unei translocatii s-a 
putut identifica sexul semintei (oului); ouăle femele deveneau 
negre datorită unor gene și cele mascule rămîneau albe. 

Numeroase rase s-au creat prin mutații la animale. Cele mai 
numeroase sînt la vison (Mustela vison); se socotesc peste 100 de 
rase de animale producătoare de blănuri scumpe, create prin 
mutații. 

Afară de genetica moleculară, care a luat un avint impresionant, 
radiogenetica (mutageneză chimică) si genetica populaţiei aduc 
date noi şi devin din ce în ce mai interesante. Aceste două ramuri 
ale geneticii interesează îndeaproape zootehnia. 


PATRU TIPURI DE SELECȚIE 


Genetica selecţiei este o problema care preocupă în perma- 
nentä pe toţi geneticienii, ea referindu-se nu numai la perfectio- 
narea populațiilor, ci și la problema centrală a evoluţiei organis- 
melor. S-a stabilit că la animale există tulburări metabolice ca 
şi la om: porfiria la taurine și suine. 

Diversitatea vieții este raspunsul materiei vii la diversitatea 
condițiilor de mediu. Forma cea mai simplă a selecției este elimi- 
narea victimelor afectate de boli ereditare, malformații si debilitäti. 
Aceasta este selecția normalizatoare sau stabilizatoare. Selecţia 
operează asupra variabilitätii fenotipice exprimată prin trăsături 
morfologice și fiziologice și care este numai o parte din totalul 
variabilitätii genetice. Marea parte a variabilitätii este ascunsă în 
stare heterozigotă sau în combinaţii de diferite gene. 

În rezumat, sînt patru tipuri de selecție: selecția stabilizatoare, 
la care media rămîne aceeași si indivizii din jurul mediei se folo- 
sesc la reproducție și nu cei din extremitate; selecția intermediară, 


. Care operează cu plus și minus variante extreme; selecţia la care 


media generaţiilor este de regulă aceeași cu a părinților. Se- 
lecţia disruptivă utilizează indivizi din extremități, însă împereche- 
rea se face după principiul «asemănător cu asemănător». În 
practică nu se întilnește ultimul tip de selecţie. 

Ce! mai important tip de selecţie pentru animale și plante este 
selecția dirijată. În acest tip media populaţiei filiale este deplasată 
în sensul selecţiei, amplitudinea variației se micșorează prin 
eliminarea minus-variantelor. Selecţia normalizatoare tinde la 
uniformizarea genetică, tulburată de apariția mutatiilor. 

Forma de selecţie, polimorfismul, contrar selecţiei normaliza- 
toare,tinde la selecția echilibrată. În selecţia individuală se ia în 
considerație performanța (producţia) indivizilor. Selecţia făcută 
pe familii este mai eficace decit cea individuală. Cînd producțiile 
animale ajung la o anumită limită, pentru a combate diminuarea 
fertilității şi a rezistenţei se aplică împrospătarea sîngelui prin 
tulpini din aceeași populaţie. Cînd se urmărește omogenizarea 
efectivului de animale se recomandă consangvinizarea moderată. 
Crearea de noi rase. însoțită de consangvinitate, încrucișarea a 
două sau trei rase trebuie făcute după un plan bine chibzuit si 
judicios. 

Cercetările de genetică modernă în ţara noastră au luat un 
avint mai intens abia dupä anul 1960. Cercetäri interesante de 
citogeneticä pe animale iradiate si plante cultivate (poliploide) 
şi asupra fractiunilor proteice se fac la Institutul de biologie «Tra- 
ian Săvulescu» al Academiei. De asemenea, |.C.C.A. a creat linii 
valoroase productive si rezistente de plante: grîu, orz, sfeclă, in 
etc. prin poliploidie. La 1.C.Z. s-au creat linii valoroase cu produc- 
ţii mari de lapte (taurine), lînă (ovine) şi ouă (păsări). S-a creat 
rasa Merinos de Palas, cea mai productivă rasă din sud-estul 
Europei. 

Cu toate rezultatele frumoase obținute pentru a ajunge la nive- 
lul țărilor înaintate în genetică, oamenii de ştiinţă din țara noastră 
se străduiesc să obțină rase de animale din ce în ce mai valoroase, 
răspunziînd prin aceasta marilor sarcini puse de Congresul al 
IX-lea al P.C.R. specialiştilor din agricultură. 


Aceste două rase de cîini (St. Bernard, 
de 100 de ori mai greu decit cel de Chih- 
mahna), s-au for mat prin selecție în direcții 
opuse. 


Diferența de sex la 
viermi de mătase (ouă- 
le negre produc fe mele, 
cele albe produc mas- 
culi) a fost realizată pe 
cale artificială în urma 
translocatiei cra mozo- 
'mului Y. 


Hrana joacă un rol esențial în dezvoltarea 
individului. Aceste două gemene hrănite di- 
ferit ating greutatea de 40 kg (stinga) și 25 kg 
(dreapta). 


ORIZONT 
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Dintre cele trei căi de comunicații: terestră, aeriană și maritimă, procentul cei mai mare 
de accidente și catastrofe, exprimat în pierderi de vieți omenești, îl dă navigația maritimă. 
Pe de o parte, datorită unei insuficiente reglementări a normelor tehnice admisibile pentru 
securitatea navelor, pe de altă parte, datorită așa-nu mitelor «pavilioane de complezentä», țări 
care inmatriculeazä vase indiferent de starea lor tehnică (Liberia, Panama, Hong Kong), cata- 
strofele maritime sint relativ frecvente. 

O sesiune extraordinară a organizației interguvernamentale consultative pentru navigația 
maritimă (O.M.C.I.), convocată la Londra în luna mai a.c., a stabilit, pe baza statisticilor din 
ultimii 10 ani, că cea mai mare vulnerabilitate a navelor constă în insuficienta lor protecție 
împotriva incendiilor. 

A fost luată în discuție posibilitatea elaborării unui nomenclator conținînd materialele si 
substanţele inflamabile admise pe nave, proporțiile si cantitățile lor maxime, astfel încît peri- 
colul de incendiu să scadă, iar posibilitatea de localizare să devină efectivă. Norme speciale 
de pază contra incendiilor au fost prevăzute pentru vasele petroliere și pentru cele care trans- 
pora gaze lichefiate. De asemenea, au fost adoptate măsuri speciale pentru navele de cälä- 
ori. 


Dată fiind imposibilitatea practică a unui control eficace al măsurilor preconizate, decurgind 
din nu mărul foarte mare al navelor si al armatorilor, s-a propus instituirea în porturile principale 
a unui serviciu de inspecție, a măsurilor obligatorii de prevenire a incendiului la bordul nave- 
lor. Fără aprobarea acestei inspecții, nici un vas nu va fi primit în porturile care aderă la această 
convenție. 

Se preconizează, de ase menea, alcătuirea unei liste a navelor periculoase din acest punct 
de vedere, cărora urmează a le fi interzisă acostarea în porturi pînă la adoptarea cerințelor 
de securitate prevăzute. Se speră că adoptarea unor asemenea măsuri drastice va permite 
scăderea rapidă a accidentelor si naufragiilor grave, ca urmare a incendiilor izbucnite pe va- 
sele „maritime. 


FRÎNAREA 
AUTOMOBILELOR 
CU AJUTORUL 


SPRÎNCENELOR 


Mare parte dintre accidentele de automobil se produc de 
obicei din cauza reacției insuficient de rapide a conducătorilor 
de autovehicule în fața unei apariții neprevăzute în calea lor. Ei 
nu reuşesc să frîneze în timp util şi rezultatul este un accident 
nefericit. 

Timpul care trece din momentul cînd șoferul ia hotărîrea de a 
frîna și pînă la frînarea propriu-zisă, deci timpul reacției, se poate 
împărți în trei perioade: 

1. Timpul necesar transmiterii impulsurilor nervoase de la 
scoarța cerebrală pînă la terminatiile nervoase ale mușchilor 
picioarelor (la o viteză a impulsurilor de 100 m/s, acest timp este 
egal cu aproximativ 0,15 secunde). 

2. Timpul necesar pentru a lua piciorul de pe pedala accelera- 
torului şi a-l așeza pe pedala frînei. 

3. Timpul apăsării pe pirghia de frinä si timpul de oprire al 

automobilului. 

Suma timpilor celor trei perioade amintite (0,40—0,50 secunde) 
poate fi însă micșorată. Pentru aceasta este suficient să se 
transmită comanda de la centrul motor al scoarţei creierului 
direct la frină. Dar cum să faci acest lucru? La această problemă 
s-a gindit inginerul iugoslav Vodovnic, de la Universitatea din 
Ljubljana, și drept răspuns, el a construit modelul experimental 
al unui servosistem de frînă. 

Ca element de execuţie el a ales niște arcuri pe care le-a așezat 
deasupra sprincenelor. La o pereche de ochelari obișnuiți el a 
fixat două resorturi de oţel, la capetele cărora a prevăzut con- 
tacte de argint în legătură cu arcurile de deasupra sprincenelor. 
Conductorii de la aceste contacte sint puși în legătură cu un 
amplificator diferențial cu tranzistori. Semnalul de ieșire din 
amplificator ajunge la un multivibrator, în circuitul căruia se află 
un releu cu acţiune rapidă. Acesta acționează un electromagnet 
puternic, fixat pe pedala de frinä a automobilului. Conducătorul 
mașinii trebuie să se antreneze doar în sensul formării unui 
reflex condiționat; să încrunte sprincenele atunci cînd apare o 
situație primejdioasă. Într-o clipă se declanșează frina electro- 
magnetică, căci, paralel cu încruntarea sprincenelor, şoferul 
acţionează si frina obișnuită de picior. După 0,5 secunde frina 
electromagnetică se deconectează. 

Timpul necesar punerii frinei se scurtează în felul acesta de 
la 0,50 secunde la 0,15 secunde. La o viteză a autovehiculului de 
50 km/oră aceasta echivalează cu o scurtare a distanţei de frinare 
de la 7 m la 2 m. Or, această distanţă, de obicei, este suficientă 
pentru a preintimpina accidentul. 

Fără îndoială însă că perfecționarea sistemului va permite să 
se scurteze încă si mai mult timpul necesar frinärii automobilului. 
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REȚEAUA URIAŞĂ 
A UNUI RADIOTELESCOP 
ARUNCATĂ ÎN COSMOS 


Între dealurile acoperite cu verdeață din apropiere de Aresibo 
(Puerto Rico) a fost construit cel mai mare radiotelescop din 
lume. «Oglinda» lui, în formă de cupă, constituită dintr-o rețea 
de oţel foarte bine întinsă, are un diametru de 350 m şi ocupă o 
suprafață de mai bine de 7 ha într-o largă depresiune naturală. 
Deasupra oglinzii, la înălțimea de 150 m, pe cabluri de oțel, sus- 
ținute de trei turnuri înalte, este suspendat un complex de an- 
tene, de cabluri și aparatură, cîntărind în total 550 de tone. Este 
instalația de focalizare a radiotelescopului — inima acestuia. 
O antenă de 30 m dirijează în jos fasciculul de unde radio. Reflec- 
tindu-se în rețea, ele pleacă apoi în spațiul cosmic. Dacă în 
drumul lor undele radio întilnesc obstacole, ele se întorc înapoi. 
Din studiul acestora savanții obțin informaţii asupra unor cor- 
puri cosmice. 

Cînd este folosită doar antena principală si utilajul de recep- 
tie, instalația îndeplineşte funcția de radiotelescop, iar cînd de 
la emițător se aduc pe reflector impulsuri scurte de unde radio, 
funcția de telescop de radiolocatie. Locul unde este situat 
telescopul (18 la nord de ecuator) creează posibilitatea urmări- 
rii tuturor planetelor, orbitele cărora, la această latitudine, trec 
pe deasupra lui. 

Acest telescop a fost inițial destinat studiului ionosferei, 
acum însă se folosește și pentru cercetarea de radiolocatie a 
sistemului solar, ca si pentru recepţia emisiunilor radio a unora 
dps cele mai îndepărtate obiecte cosmice, cum ar fi radioga- 
axiile. 

În cursul ultimilor douăzeci de ani, munca colectivă a savan- 
tilor care studiază emisiunea radio si radiația optică a corpuri- 
lor cerești a permis descifrarea unora dintre tainele Cosmosului 
care depășesc, într-adevăr, orice fantezie. Tocmai asemenea 
eforturi colective au făcut posibilă descoperirea în anul 1960 
a unei radiogalaxii (ZS 295) a cărei lumină, pentru a ajunge la 
Pămint, are nevoie de 4,5 miliarde de ani. 


MÎNA ARTIFICIALĂ 


De mai multi ani se fac cercetări intense în diferite ţări, si mai ales în Uniunea Sovietică, Anglia, Italia si Statele Unite, 
pentru a pune la punct proteze destinate să înlocuiască cit mai perfect membrele lipsă ale invalizilor, proteze care să răspundă 
la diferitele comenzi ale creierului. S-au brevetat mai multe invenții, unele și-au găsit și aplicare, dar este evident că numai folo- 
sirea celor mai noi realizări ale electronicii permite să se obțină aparate cu volum foarte mic si cu sensibilitate înaltă. De curind 
un grup de entuziaști medici si tehnicieni din Austria au Incheiat toate pregătirile pentru producerea în serie a unei proteze 
destinate invalizilor cărora le lipseşte antebraţul. După cum este cunoscut, orice mişcare voită a omului este rezultatul unui 
impuls electric foarte slab transmis de creier, prin intermediul nervilor, mușchiului sau grupului de muşchi care urmează să 
execute comanda. 

Problema fundamentală ce trebuie rezolvată pentru toate tipurile de astfel de proteze este cea a unui amplificator construit 
în aşa fel incit să poată reacţiona satisfăcător la biocurentii care au o tensiune mai mică de 100 de microvolti (1 microvolt = 
1/1 000 de volti). În acelaşi timp, proteza trebuie să nu fie sensibilă la influențe exterioare nedorite, cum sint cimpurile de forță 
create de transformatori, troleibuze sau tramvaie ori chiar la scinteile bujiilor unui automobil. Este ușor de înțeles că un ampli- 
ficator neprotejat de influenţe care de multe ori pot fi mai intense decit biocurentii de comandă ai purtătorului protezei ar putea 
duce la executarea unor mișcări nedorite și necontrolabile. Actionarea protezei este comandată, așadar, de impulsuri electronice 
de intensitate foarte mică, culese din muşchii cei mai puternici din imediata apropiere a punctului de amputare, curenți care 
sint amplificati în asa măsură incit să poată comanda acțiunea unor curenți de «fortă». Aceşti curenti sint de fapt şi. ei de joasă 
tensiune — 12 volti — și sint furnizaţi de o baterie cu nichel-cadmiu, care asigură o durată de utilizare de aproximativ 2 zile. 
Bateria este portabilă şi se poate reincărca la reteaua de curent obişnuită. 

Mişcările miinii mecanice, creata de specialiștii austrieci, sint efectuate cu ajutorul unui mic electromotor plasat în locul 
unde la mina omului se află incheietura. Aparatul poate reproduce două mișcări fundamentale: apropierea sau depărtarea dege- 
tului mare si rotirea mlinii în raport cu antebraţul. Dispozitivul de acţionare este simplu si sigur, nu necesită întreținere și func- 
ționează aproape fără zgomot. Proteza este deocamdată una obișnuită, din lemn, avind 4 degete fixe, plasate într-o poziție con- 
venabilă, si un deget mobil. 

Biocurentii sint culesi cu ajutorul unor contacte din alamă aurită, plasate chiar pe zona de amputare cu o mare precizie, 
spre a fi în contact cu capetele de nervi care transmit muşchilor comenzile creierului. Pentru a găsi locul cel mai potrivit de 
plasare a contactelor, cercetătorii au creat o aparatură specială de Incercare, care este de fapt un instrument de măsurat inten- 
sitatea biocurentilor. 

Cum acționează proteza montată pe brațul invalidului? Să zicem că el se hotărăște să apuce un pahar de pe masă. Cre- 
ierul coordonează mișcarea mlinii si cea a degetelor, emitind impulsuri electrice. Acestea sint transmise prin cabluri amplifica- 
torului tranzistorizat, care «traduce» aceste comenzi În impulsuri electrice de intensitate mărită, care acționează electromotorul 
miinii mecanice. Degetul apucă prompt exact la momentul comandat, încheietura se roteşte, astfel încit mişcarea miinii este 
foarte apropiată de cea naturală. Antrenamentul necesar pentru folosirea protezei este de scurtă durată, fiind suficiente numai 
citeva ore de exercițiu. 

În afara acestei proteze-antebrat produse în serie, cercetătorii austrieci au în studiu si alte aparate deosebit de promitä- 
toare, printre care o mină complexă, cu 5 degete mobile; se studiază, de asemenea, problema protezelor pentru picioare, mult 
mai dificilă din cauza amplificărilor mari de forță ce sint necesare si care nu se pot realiza decit prin sisteme hidraulice. Conco- 
mitent se lucrează la miniaturizarea aparaturii, astfel incit amplificatorul şi bateriile să incapä în interiorul protezei. Sint deschise, 
așadar, perspective multiple pentru a reda muncii şi unei vieţi normale sute de mii de invalizi de pe întreg globul pămintesc. 


(După «HOBBY») 
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avioanelor, amplifică în mod corespunzător apăsările ușoare ale 
pilotului pe manșe sau pe palonier. 

Aceste aparate constituie o continuare și o perfectionare a unui 
alt robot, denumit «Handy man», construit cu 6—7 ani în urmă de 
aceeași companie, cu scopul de a lucra la distanță nu mai cu «mîinile» 
în diverse incinte, unde era pericol pentru om. Ulterior s-a realizat 
un «pedibulator» avind picioarele fixe, iar în prezent se construiește 
un «robot» complet... El va putea ridica un vehicul răsturnat sau 
căzut într-un riu, va degaja terenul pe care s-a produs o catastrofă 
feroviară sau un accident, va putea opri propagarea incendiilor de 
păduri, creînd rapid zone defrișate, va fi de mare folos expedițiilor 
ştiinţifice în pădurile virgine etc. 


MULSUL ELECTRONIC 


REÎNVIE MITUL «GIGANȚILOR»? 


«PEDIBULATORUL» — MULTIPLICATOR AL FORȚEI 
MUSCULARE UMANE 


Construind un gigant de șase metri înălțime, capabil să doboare 
din mers arborii cei mai robuști, specialiștii campaniei americane 


«General Electric» au căutat să realizeze o mașină foarte utilă. Faptul 
că «pedibulatorul» are o oarecare asemănare cu structura umană 
provine din aceea că el, trebuind să execute unele operații similare 
cu cele efectuate de am, a fost construit respectindu-se legea «con- 
vergentei formelor», atit de cunoscută în biologie. 

Deoarece «pedibulatorul» trebuie să sape pămintul sau să taie 
copacii, el are două braţe articulate de ambele părți ale unei încăperi 
centrale de comandă si doi suporţi, de asemenea articulati, pentru 
a susține și deplasa intregul ansamblu. În încăperea de comandă 
se află omul care dirijează «brațele» și «picioarele» âgregatului. 

Specialiștii care l-au creat consideră că «pedibulatorul» va fi de 
un folos imens cosmonautilor care vor debarca pe Lună pentru a 
construi viitorul Laborator internațional lunar. 

Si acum care sint performanțele acestui «robot gigant», după 
aprecierile revistei «Science et vie»: aparatul se poate deplasa cu 
viteza apreciabilă de 60 km/oră pe orice fel de teren, poate dobori 
arbori groși, poate ridica greutăți de sute de kilograme. Indeplinirea 
acestor operații destul de dificile este posibilă prin amplificarea foarte 
„mare a eforturilor musculare ale omului care dirijează «robotul». 
În acest scop, servomotoarele care mișcă articulațiile «pedibulato- 
rului» sint indirect branșate la sistemul nervos al conductorului. 
Este vorba de motoare auxiliare, electrice sau hidraulice, supuse 
comenzilor diverșilor mușchi care, în cazul omului, ar trebui să par- 
ticipe la un anumit efort. Spre exemplu, gestul corespunzător ridi- 
cării unei greutăți comandă, prin intermediul mușchilor omului 
contractati in acest scop, funcționarea motoarelor care antrenează 
«brațele robotului». Servomotoarele folosite sint de tipul clasic, 
asemănătoare celor care, actionind asupra organelor de direcție ale 


Mașina de muls înregistratoare, care măsoară producţia de 
lapte, a devenit o realitate. Ea funcționează la ferma experimen- 
tală a Institutului pentru creşterea animalelor «Unterer Lindenhof» 
apartinind Facultății de agronomie Stuttgart-Hohenheim. 

Înstitutul Lindenhof constituie un exemplu al posibilităţilor pe 
care le va avea cîndva agricultorul. Aici se găsesc benzi pentru 
transportul nutretului, care trec prin faţa tuturor grajdurilor, aici 
se află silozuri pentru nutretul concentrat care aprovizionează 
banda de alimentare, bineînţeles, totul acționat electric. Se mai 
găsesc grajduri cu utilizare alternativă pentru porci si vite, fără 
a fi necesară transformarea clădirilor; se găsesc ferme model de 
creștere modernă a păsărilor. 

Interesul oaspeților care vizitează institutul se concetrează 
însă asupra standului de muls acţionat electronic, cu instalația 
sa care înregistrează exact cantitatea de lapte și transmite datele 
obținute la un tablou de comandă. Limbile ceasurilor electrice se 
rotesc, perforatoarele marchează linii, pe banda de diagrame se 
înscriu curbe. Omul de la tabloul de comandă dirijează functio- 
narea întregii instalații de muls şi observă ritmul și cantitatea 
laptelui. 

Curbele înregistrate privind producţia de lapte conduc la 
concluzii asupra posibilităților de producţie a'vacilor. Instalaţiile 
acestui complex sint cele mai moderne din cîte se găsesc astăzi 
în lume. Împreună cu Institutul «Max-Planck» si cu Institutul de 
creștere a animalelor din Upsala (Suedia) se vor organiza și la 
«Unter Lindenhof» noi experienţe în care se va urmări perfectio- 
narea în continuare a unor instalații. 


(După ,LANDMASCHINEN-MARKT"“) 
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MONORAI 
ELECTROMAGNETIC 


Transportul în comun de mare viteză 
și capacitate necesar cerințelor tot mai 
acute ale marilor orașe constituie obiec- 
tul a numeroase studii și cercetări. În 
ultima perioadă de timp, atenția specia- 
liștilor se îndreaptă spre mijloacele 
extrastradale, dintre care monoraiul, 
vehicul suspendat sau încastrat pe o 
singură șină ridicată la 12—20 m de- 
asupra solului, se bucură de o apreciere 
deosebită atît sub raport tehnic, cît si 
economic. 

Un nou tip de monorai cu motor elec- 
tromagnetic este în studiu în Anglia. 
Conceput de către profesorul E.R. Laith- 
waite de la Colegiul imperial de știință 
și tehnologie, el va fi construit ca proto- 
tip în următoarele 12 luni și va fi dat în 
exploatare experimentală în împrejuri- 
„mile orașului Londra. 

Vehiculul se va deplasa cu o viteză 
de 160 km/oră și va putea transporta 
50 de pasageri în fiecare vagon. Cimpul 
electromagnetic produs de motoarele 
cu care este dotat va asigura mentine- 
rea vehiculului pe sina de ghidaj la 
viteze și curburi mari. 


Pe urmele lui ERIC CEL ROŞU 


Șase navigatori englezi imbarcati pe bordul unui velier au 
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„VACCIN“ îMPOTRIVvA 
CUTREMURELOR? 


Cucerim spațiul cosmic, dar nu sîntem în stare să prevedem si să Impiedicäm spasmele locale 
ale propriei noastre planete! lată ceva cu totul paradoxal, care dă de gindit savanților geologi. 

În ultimii ani au fost înregistrate mari cutremure care au distrus localități intregi, cauzind mari 
pierderi de vieți omenești. 

La Agadir în Tunisia, Skoplje în lugoslavia, Anchorage în Alaska si de curind la Taşkent în 
U.R.S.S., cutremurele au făcut ravagii importante. 

Un jurist german, Theodor Laudscheodt, astronom amator și geolog autodidact, a constatat 
că în momentul cutremurului din Alaska din 1964 poziţiile planetei Jupiter, a Pămintului şi a unei 
surse de energii extragalactice aflate în constelația Cassiopeia se aflau pe același aliniament. 

Încurajat de această descoperire, Laudscheodt a studiat sistematic toate seismele înregistrate 
din 1904 pină în zilele noastre, constatind că în 75% din cazuri Pămintul, Jupiter, misterioasa stea 
— sursa energiei extragalactice — se aflau în linie dreaptă. 

De aci, astronomul-geolog amator a dedus perioadele la care ne putem aștepta la cutremure. 
Teoria nu a convins însă pe specialiști, care afirmă că nu există cauze exterioare planetei noastre 
care să determine mişcările scoarței. Şi chiar dacă ar fi aşa, proanoza lui Laudscheodt este neo- 
perativă, fiindcă simpla cunoaștere a intervalelor de timp nu evită pierderile materiale si umane si 
nu implică măsuri de precauție din lipsa posibilităţii de localizare. 

Continentele fiind niște uriașe blocuri care plutesc ca si icebergurile, pe elementele fluide sau 
viscoase alcătuind masa interioară a planetei noastre, modificarea stării de echilibru care satis- 
face principiul lui Arhimede ar determina cutremurele. Această modificare poate fi cauzată fie 
prin mişcarea, fie prin creşterea, relativ importantă, a greutăţii platformelor continentale. Schim- 
barea centrului de greutate al unei porțiuni de uscat coincide ca explicaţie cu faptul că, pe întreg 
globul, zonele seismice sînt grupate în regiuni unde formarea munților este încă neterminată; 
Alpii, Cordilierii, Anzii, Munţii Stincosi sînt zone seismice primejdioase. 

Un studiu recent publicat, datorat geologului american David M. Evans, pare a constitui un 
pas înainte. Din anul 1882, în zona orașului american Denver, aflat în statul Colorado, la poalele 
Munţilor Stincosi, nu se mai semnalase nici un cutremur de pämint. În 1962 a fost instalată în 
această localitate o uzină de gaze toxice apartinind Pentagonului (Ministerul de Război al S.U.A.). 

Au fost forate puțuri cu adincimi pînă la 3 700 m adincime pentru deversarea reziduurilor 
lichide cu conţinut toxic în cantități destul de mari, de 20 milioane de litri lunar. Deci o evacuare 
în straturile adinci a unei uriașe cantităti de apă. 

Studiind evoluția seismica a zonei Denver din 1962 și pinä în prezent, ca urmare a reinceperii 
cutremurelor, Evans a ajuns la concluzia că există o relaţie direct proporţională între intensi- 
tatea cutremurelor si volumul apelor evacuate. O comisie de experți desemnată de către guvernul 
american a confirmat părerile lui Evans, pentru moment doar în cazul sus-amintit. 

Pentru prima dată există posibilitatea unei acţiuni determinante de suprimare a unui focar 
seismic. Echilibrul precar al unor straturi geologice instabile, alcătuite din roci diverse, insuficient 
stratificate, poate fi consolidat prin injectarea unor cantități suficiente de apă. Se speră că astfel 
presiunile enorme existente, care pot genera cutremure, să fie atenuate si transformate în mis- 
cări de mică importanţă, inofensive pentru scoarța pămintului. 

Echilibrul geologic realizat prin extractii sau adaosuri de apă în foraje de adincimi variabile, 
conforme cu structura geologică locală, iată ceea ce ar constitui vaccinul preventiv împotriva 
cutremurelor. Studiile experimentale vor dovedi eficacitatea noului procedeu și justetea știin- 
tificä a acestor ipoteze. 


pornit din portul britanic Scaraborough cu destinaţia America. 
Velierul, cu o lungime de 13 m, nu prezintă ca ambarcaţie nimic 
extraordinar. Astfel încit isprava celor 6 marinari amatori nu are 
nici un motiv să iasă din anonimat. Așa ar sta lucrurile dacă cei 
6 nu urmăresc să dovedească că America nu a fost descoperită 
în 1492 de Columb, ci în anul 1000 de către Leif Eriksson, un 
navigator scandinav care, la rindul său, a urmat calea vikingului 
Eric cel Roșu. 

Șeful echipajului celor 6 este un ziarist englez, șeful rubricii 
«Yachting» a ziarului englez «The Guardian». Itinerarul ales este 
cu totul original. El urmează calea cea mai scurtă între Peninsula 
Scandinavă şi Islanda și se îndreaptă apoi, tot pe drumul cel mai 
scurt, spre Groenlanda. De acolo se îndreaptă spre nord, către 
calota de gheturi veșnice pînă ce întilneşte curentul de ape polare 
«Labrador», care scaldă țărmurile Americii de Nord în zona Gol- 
fului Sf. Laurenţiu şi a estuarului fluviului Hudson. 

Contestarea prioritätii «descoperirii» Americii de către Columb 
nu este o dispută nouă. Nou însă este faptul descoperirii recente 
a unei aşa-numite «Hărţi de la Yale». 

Cu citeva luni în urmă, bibliotecarii uneia dintre cele mai vechi 
universități engleze, cea de la Yale, au descoperit o hartă. Per- 
gamentul ingälbenit de vremuri, a cărui autenticitate a fost con- 
firmată de toti experţii care l-au analizat, reprezintă o hartă, chin- 
tensenta tuturor cunoștințelor geografice din urmă cu 5 secole. 
Documentul este datat 1440 şi este opera unui călugăr care ar fi 


realizat-o după relatările unei călătorii făcute în jurul anului 1000 
de către Leif Eriksson. 

Harta surprinde prin conturul aproape exact al Europei. La 
nord se recunosc perfect Islanda şi Groenlanda. lar apoi mai spre 
vest apar contururile unei insule mari denumite Vinland. Această 
misterioasă «țară a lui Vin» este situată aproape exact pe ampla- 
samentul Americii de Nord, si unii specialiști recunosc în liniile 
tremurate ale coastelor desenate golful Sf. Laurenţiu si gura 
fluviului Hudson. 

Desigur că reușita expediției veliere a ziarului «The Guardian» 
nu poate constitui o dovadă irefutabilă că America a fost desco- 
perită de Eric cel Roșu, tatăl lui Leif Eriksson, care a călătorit 
cu el și apoi pe urmele acestuia. Totuși reuşita velierului, care 
doar datorită vintului si curenților oceanici poate ajunge pînă la 
coastele Americii, reprezintă un argument în favoarea prioritätii 
vikingilor. 


Di DE 800 km 


În Republica Turkmenă, din U.R.S.S., a fost construit cel mai 
mare canal de irigare din lume — Karakum, lung de 800 km. 
Acest canal străbate un pustiu de nisip situat între rîul Amu- 
Daria și orașul Ashabad și prin darea lui în folosință s-au obti- 
nut schimbarea climei în regiune și fertilizarea a 50 000 hectare 
de teren preluate acum de agricultură. Lucrările de construire 
au durat aproape 12 ani, timp în care s-a realizat, între altele, și 
protejarea unei porțiuni de peste 200 km din canal, contra 
nisipurilor mișcătoare, prin plantarea a citorva milioane de 
arbori. O altă problemă rezolvată, după umplerea canalului, a 
fost distrugerea algelor care s-au dezvoltat într-o măsură așa 
de mare încît împiedicau scurgerea apelor. Pentru distrugerea 
lor canalul a fost populat cu o specie de pești care, hrănindu-se 
cu aceste plante, au curățat perfect apa din acest canal. În 
prezent se fac lucrările pregătitoare pentru prelungirea cana- 
lului pînă la Marea Caspică. Se vor obține astfel încă 90 000 
hectare de teren cultivabil. 


DECOLARE ȘI ATERIZARE 
PE PERNA DE AER 


ARCURI PENTRU 


ASPECTUL | STRÎNGEREA TUBULUI 


T7 ruBu 
7 UMFLAT CU AER 
COMPRIMAT 


În presa de specialitate au început să apară date despre un nou 
sistem de aterizare-decolare a avioanelor, folosind principiul bine 
cunoscut al vehiculelor cu pernă de aer. Numerele din 21 aprilie 
și 19 mai a.c. ale revistei «Flight» informează despre dispozitivul 
experimentat de compania «Bell Aerosystem » în prezent pe 
modele, dar pentru care se pregătește un bimotor de transport 
C 119 B «Boxcar». În aprilie a fost încercat în zbor un model cu 
anvergura de 1,5 m, la centrul de cercetări de la Wright-Patterson, 
iar avionul C 119 B va fi experimentat la începutul anului următor. 

În principiu, dispozitivul include un tub elastic (90 cm diametru) 
ce înconiură fuzelajul la partea sa inferioară, iar în timpul zborului 
poate fi strîns pe lîngă corpul acestuia. Partea de jos, ranforsată 
(întărită), a acestui tub, care, atunci cînd este umflat, reține sub 
fuzelaj o pernă de aer comprimat, posedă mii de mici orificii; prin 
acestea este trimis, sub presiune, aer luat de la un compresor auxi- 
liar și care îndeplinește rolul fustei elastice de la vehiculele clasice 
cu pernă de aer. În acest fel, aparatul poate fi menţinut la cîțiva 
centimetri deasupra solului. La aparatul care este pregătit pentru 
experiențe la scară naturală, acest aer este luat de la un mic turbo- 
motor montat in partea de jos a fuzelajului. Calculele arată că 
greutatea acestui sistem constituie 2,75%, din cea totală a aparatu- 
lui şi este aproximativ aceeași cu actualele sisteme pentru trenul 
de aterizare. În schimb, se va putea ateriza și decola de pe terenuri 
oricît de variate, peste apă, gheaţă, zăpadă, nisip etc. Dejaa 
fost pus la punct un material «sandviș» compus din nailon şi cauciuc, 
gros de cca. 6 mm şi destinat confectionärii tubului elastic mentio- 
nat. 


ATLANTICULUI 


Aglomerarea mijloacelor de transport, cu toate efectele 
ei negative, a devenit atit de obișnuită pe pămînt, în unele 
țări, încît s-a transmis și în spaţiul aerian. Nu este o glumă 
sau o idee nästrusnicä a unui talentat autor de romane de 
anticipație, ci o realitate care a generat deja si unele con: 
flicte de muncă. 

Organizaţia Internaţională a Aviației Civile (OACI), care 
grupează organisme guvernamentale și companii aviatice 
din 103 ţări ale lumii, a adoptat recent o hotärîre cu privire 
la reducerea distanței de zbor pe deasupra Oceanului Atlan- 
tic pentru avioanele civile de transport cu 4 motoare de 
la 215 km la 160 km. Cauza: culoarul aerian afectat zboruri- 
lor transoceanice este complet saturat în ambele sensuri, 
în orele de vîrf, care se situează în jurul orelor 16 G.M.T. 
Creșterea previzibilă pentru anii următori a traficului de 
pasageri între Europa și America de Nord a dus la adop- 
tarea acestei măsuri. 

Piloții marilor companii aviatice, care asigură acest traseu, 
au arătat însă că securitatea zborurilor, în cazul adoptării 
acestei reduceri a distanței de gardă dintre avioane, va 
avea de suferit dacă, la viteza de croazieră de cca, 900 km/orä, 
realizată în prezent, aparatura de asigurare a navigaţiei 
nu va fi modificată în mod corespunzător. Este vorba în 
primul rînd de mărirea razei de acțiune a diferitelor tipuri 
de aparate radar aflate în exploatare, singurele în momen- 
tul de față care folosesc la depistarea unor eventuale obsta- 
cole aflate în zbor, în timp util pentru a fi evitate. 

Industria electrotehnică a produs si a echipat deja unele 
avioane transoceanice cu un tip de calculator electronic 
special afectat acestui scop. În principiu, acesta ar putea 
detecta rapid poziția unui avion aflat la circa 300—400 km 
distanță și care să fie echipat cu un aparat analog. Se asigură 
calcularea rapidă, aproape instantanee, a punctului teoretic 
de ciocnire și concomitent s-ar efectua modificarea minimă, 
cea mai economică a traseului, în condiţiile perfectei securi- 
tăti a zborului. 

Apare însă o dificultate care pină în prezent nu a putut fi 
remediată. Funcționarea calculatorului electronic este tul- 
burată de semnalele radio și radar, care asigură comunica- 
tiile între staţiile de pe sol si alte avioane. Apare pericolul 
de derutare a datelor inițiale introduse în mașină și, de 
aci, apariția unui adevărat haos în circulația avioanelor. 
Din această cauză, principalele companii aeriene nu utili- 
zează încă acest calculator. 

Sindicatul internațional al piloților de cursă lungă se 
consideră în primul rînd responsabil pentru viața perso- 
nalului navigant şi a pasagerilor. Conducerea acestui orga- 
nism a dat indicații membrilor săi, care alcătuiesc peste 90%, 
din numărul total al personalului care navighează peste 
Atlantic, să nu țină seama de hotărîrea recentă a OACI si 
să continue a păstra distanța de gardă de 215 km, chiar cu 
riscul de a avea o întîrziere față de program cu circa 5 mi- 
nute, cît ar reprezenta cei 65 km diferență la viteza medie 
a avioanelor. 

Un sindicat al pasagerilor avioanelor nu există încă. Dar 
dacă ar exista cu siguranță că ar opta pentru o cursă cu 5 
minute mai lungă, dar cu un coeficient de securitate în 
zbor mai mare. 


e Dintii noștri sînt amenințați 

e 30% din oameni suferă de para- 
dentoză 

e O boală a organismului, nu a din- 


tilor 

e O radiografie la timp este cel mai 
bun detectiv 

e Dezamăgirile medicilor — tratamen- 
tele apar și dispar 


PARADENTOZA 


Dr. GRIGORE OSIPOV-SINESTI 


Gura noastră este o oglindă a sănătăţii. acesta este adevărul. Dacă unii «işi sapă groapa cu dinţii», noi ceilalți ne păstrăm 
viaţa cu ei. Hrănirea, vorbirea, estetica fetii au nevoie de dinți. Acești dinți sînt vii. Ei trăiesc într-o gingie care-i tin, care-i hrănesc, 
care le dă viață. Această inmănunchere de formaţii care înconjură și păzesc dintele se numeşte «paradentium», iar inflamarea 
lui, îmbolnăvirea lui, «paradentoza». Paradentoza este o boală inceată și gravă, o calamitate pentru cel suferind. Tratamentul 
trebuie făcut cit mai devreme si cit mai energic. Micile pungi cu puroi urit mirositor ajung în cele din urmă mari găuri în 


jurul dinţilor, care se dezgolesc, care dor, se clatină și apoi cad, unul cite unul. Aceasta este pioreea alveolară sau paraden- 
toza esenţială. 

Sănătatea subredà şi nervozitatea ne predispun la paradentoză. Să nu uităm asta. Obligatia oricărui om civilizat este să 
se arate periodic dentistului. Paradentoza nu este o glumă. Ea este o problemă importantă a medicinei. Metodele de trata- 
ment sînt pînă acum slabe. Avem satisfacția să prezentăm mai jos articolul doctorului Grigore Osipov-Sinesti despre para- 
dentoză, unde va aminti si de metoda sa proprie de tratament. 


ie ata 
n complexul de maladii care se manifestă la nivelul gurii, 
există una pe care noi o denumim, prin sediul si caracterele 
ei de manitestare, paradentopatia esențială. Este vorba 
de o maladie care interesează suportul static şi funcțional al 
dinţilor, pe care anatomia îl denumeşte «paradentium» (structuri 
tisulare paradentare). Această maladie nu este numai a gingiei, 
aşa cum greşit s-a interpretat multă vreme, ci a tuturor țesuturilor 
dimprejurul dintelui: gingie, osul alveolei dentare, ligamentele 


gingivo-alveolo-dentare, ca și țesutul conjunctiv de completare — 
(Do ien denumindu-se, aşa cum am spus mai sus, para- 
entium. 


Ca frecvenţă, maladia o întîlnim într-un procentaj de 25—40% 
la cei aparent normali ca sănătate. Se pare că boala predomină mai 
mult la femei, aceasta poate datorindu-se rezistenței mai mici 
a organismului lor la stările patologice. 

Această maladie constă într-o degradare funcțională şi struc- 
turală precoce a elementelor care constituie conformatia din jurul 
dintelui, fenomen care s-ar datora unor tulburări metabolice la 
nivelul țesuturilor organice, mai pretis unor tulburări trofice 
numite distrofii. Degradarea sau alterhrea distrofică are la bază 
în primul rînd fenomene disfunctionalé de dezechilibru al siste- 
mului nervos-vegetativ, care, datorită'unor factori incitatori, a 
ajuns în stare de distonie, determinînd cu timpul alteratii de 
natură distroficä. Factorii cauzali care pot provoca asemenea dis- 


tonii neuro-trofice pot să fie sau endogene, care constau în 
telurite maladii hepatice, gastrice, intestinale, nervoase, endo- 
crinice etc., fie exogene, care provin din mediul înconjurător, 
din modul de viață, de activitate — viaţă agitată, muncă exte- 
nuantă, traume psihice intense si de durată, surescitäri etc. 
De asemenea, predispoziția terenului organic la diverse stări 
patologice are o deosebită importanţă în favorizarea instalării 
și evoluţiei proceselor maladive cauzate de factorii arätati mai sus. 

În fiziopatologia generală se ştie că în condiţii de echilibru 
normal al organismului, sistemul neuro-endocrin asigură schim- 
burile metabolice pe care le reglează la nivelul elementelor între- 
gului organism, fenomene absolut necesare menținerii unei 
vitalitäti si troficitäti normale. Dacă sistemul nervos ajunge la 
tulburări de tonus, prin circumstanțe de viață si de activitate 
neobişnuite, eforturile fiziologice organice de compensare și 
acomodare devin din ce în ce mai diminuate, ceea ce permite 
instalarea unor manifestări patologice anatomo-clinice dintre 
cele mai complexe ca aspecte si evoluţie, care se localizează 
la nivelul unor sisteme sau organe, după cum le favorizează 
predispoziția structurilor respective, pînă la stări maladive. 
Printre acestea se numără, după părerea noastră, și paradento- 
patia esențială. 

Datorită faptului că paradentiumul, prin poziţia sa pe rebordul 
maxilarelor prezintă din punct de vedere morfologic si functional 


Li 
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o structură marginală dintre cele mai sensibile la diversele fluc- 
tuatii fiziologice si patologice ale organismului, tocmai la acest 
nivel se va resimti, chiar înaintea altor sisteme funcționale, 
schimbările echilibrului nervos despre care am vorbit mai sus. 

Aşa se explică de ce la o virstă timpurie, începînd de la 20—30 de 
ani, unii oameni suferă de paradentoză într-o frecvenţă impresio- 
nantă, chiar înaintea altor procese-anatomo-clinice, datorită alte- 
ratiilor vitalitätii țesuturilor care fixează dinţii. În această boală 
apare mai întîi o jenă în regiunea gingiilor, apoi manitestări supu- 
rative (pungi de puroi), atit ale gingiilor cit și ale osului alveolar, 
fenomene care, încetul cu încetul, agravindu-se dezbracă dinţii 
de țesuturile înconjurătoare, ceea ce-i face să se miște din ce 
în ce mai tare, pină ce ajung să cadă unul cite unul. 

n ansamblu, această maladie se prezintă prin anumite carac- 
tere, specifice numai ei. Astfel, gingia devine cu încetul şi pro- 
gresiv din ce în ce mai inflamată; alteori, în formele uscate — 
fără puroi (apioreice) — gingia devine palidă, subtiatä si pare 
fără viaţă. Osul alveolar se topește, se lizează şi ia un aspect 
de osteită marginală, proces care, împreună cu cel gingival, 
creează cu timpul spaţii între dinţi sau cavități gingivo-alveolo- 
dentare, în care se adună produse de supuratie si de fermentație 
(pungi pioreice — pungi cu puroi), de unde si denumirea dată 


SĂNĂTOS FI FI 


nismului omenesc atit față de agresiunile din mediul inconjură- 
tor, cit și față de diversele traume psihice sau somatice, cum sînt 
emoţiile puternice, frămintările si agitatiile, surescitările, viața 
desfășurată în condiții anormale de muncă, uneori pînă la epui- 
zarea rezervelor fizice şi nervoase, intoxicatiile tabagice, alcoolice 
etc., care au influenţe räufäcätoare dintre cele mai grave, mai 
rare asupra unor organisme cu o predispozitie particulară la 
istrofii. 

Al doilea obiectiv are de scop depistarea leziunilor gingiei 
cît mai aproape de stadiul de început, prin examene în masă a 
populaţiei. În acest mod, boala, depistată în centre bine organi- 
zate şi dotate, surprinsă în stadiul ei evolutiv optim, poate fi su- 

usă unui tratament operator si tratată cu un deosebit succes. 
În ceea ce privește asistența curativă a acestei maladii, ea are 
multiple aspecte. Începînd de la data cînd i s-a dat o denumire 
ştiinţifică, pentru prima oară, de către Fauchard, şi -anume aceea 
de pioreie alveolo-gingivală, şi pină în zilele noastre, s-au încercat 
toate posibilităţile terapeutice care vizau suprimarea supuratiei 
din jurul dinţilor pentru a-i salva. Aceste metode au fost foarte 
numeroase, dintre care cităm pe cele mai mult practicate: meto- 
dele medicamentoase, ce constau în badijonări ale gingiei 
bolnave, injecții dezinfectante sau sclerozante, instilaţii, prin 


De la stinga la dreapta se ob- 
servă cele patru stadii de dezgolire 
patologică a dintelui unui bolnav 
de paradentoză. 


FIII FIV 


rință, suficient de dramatice pentru pacientul în cauză. Dintii, 
datorită,așa cum am spus,procesului de degradare trofică a tesu- 
turilor din jurul lor, se dezbracă lent si progresiv — ceea ce-i 
face să pară mai lungi —,deplasindu-se din poziția lor prin pro- 
cese așa-zise de migrare, apoi, odată cu acest aspect urit de 
alungire, încep să se miște şi să devină mobili. Această mobili- 
tate agravindu-se, se impune extracția lor, rînd pe rînd, pinä la 


unul! În tot acest timp viața bolnavului, 


| devenit aproape infirm, 
devine un calvar. 


o paradentopatie esenţială veritabilă sau numai de o simplă 
gingivită (toxi-inflamatorie sau de altă natură), proba exame- 


pulverizatiile dezinfectante sub presiune, ozonoterapia etc. apli- 
cate focarelor paradentopatice: metodele terapeutice generale: 
tratarea diverselor organe bol- 
nave; metodele de tratament chirurgical, metode şi tehnici 
care vizează suprimarea Supuratiei peridentare prin una dintre 


metodele următoare: chiuretaj subgingival, gingivectomie, ope- 
ratii cu lambou etc. 


Cum toate aceste procedee se adresau numai suprimării unui 
singur simptom al maladiei, și anume cel al gingiei bolnave, 
nesocotind esentialul, că în această maladie nu supuratia gingiei 
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AMPLIFICATOR 


DE FIDELITATE 
PENTRU CHITARĂ 


Ing. GHEORGHE STĂNCIULESCU 


Amplificatorul descris a fost special pro- 
iectat pentru o reproducere cit mai fidelă a 
semnalelor generate de chitarele electrice 
sau de către un picup. El dispune de trei 
intrări, una pentru picup, magnetofon sau 
microfon și două intrări pentru chitare, fie- 
care cu reglaj independent de volum. 

Datorită schemei alese și difuzorului de 
mare fidelitate, cu diametrul de circa 28 cm, 
banda frecvențelor reproduse este cuprinsă 
între 30 si 20 000 Hz, permitind reproducerea 
cu un minimum de distorsiuni chiar si a 
notei «mi» a contrabasului (42 Hz). Amplifica- 
torul conține şi un sistem de «vibrato», care 
poate fi pus in funcţiune fie prin întrerupă- 
torul h, fie cu ajutorul unei pedale. Schema 
de principiu este arătată în figură. 

Amplificatorul are citeva particularităţi, de- 
oarece pentru amplificarea semnalelor date 
de chitarele electrice nu poate fi folosit orice 
amplificator obişnuit. Chitara electrică gene- 
rează impulsuri electrice care prin amplitu- 
dinea lor foarte mare saturează adesea ampli- 
ficatorul. Este deci necesar ca timpul în care 
amplificatorul revine la regimul normal de 
lucru să fie foarte scurt pentru o reproducere 
corectă a sunetelor si culorii sunetelor ce 
urmează imediat acestor saturatii. 

Pentru aceasta, elementele R.C de legă- 
tură între etajul prefinal şi etajul final de 
putere au fost astfel alese încit să permită 
deblocarea rapidă. Puterea de ieşire cuprinsă 
între 10 și 15 W permite amplificatorului să 
dispună de o rezervă suficientă pentru a 
putea limita fără deformări impulsurile scurte, 
dar de mare amplitudine ale chitarei, chiar 
în cazul unei puteri mijlocii sau reduse. 
Etajul de putere este echipat cu un tub pen- 
todă de tip EL 36, EL 12/375 sau EL 34, în care 
caz R 17 va avea 1350. In lipsă se pot folosi 
tuburile EL 5, EL 6, EL 12, 6L6 sau 673 C, în 
care caz Rnva avea 1801, iar puterea de 
audiofrecventä va fi de 8—10 W. 

Primul etaj amplificator este echipat cu 
tubul dublă triodă ECC 83, fiecare din cele 
două triode asigurind amplificarea pe una 
din intrările de chitară. Semnalul dozat prin 
potentiometrele Pa si Pg se aplică prin inter- 
mediul condensatoarelor C+ si C2 pe grilele 
de comandă a căror polarizare este asigurată 
prin rezistentele de catod R şi Rg decuplate 
prin condensatoarele electrolitice Cy si C4. 
Rezistentele de grilă R, si R4 au valoarea de 
1 MS. iar sarcinile anodice ale celor două 


triode sint formate de rezistentele Rs si Ré. 
Semnalele provenind de la cele două etaje 
identice sint amestecate și echilibrate prin 
rezistentele R, si Ra si apoi prin intermediul 
unui condensator de 22 nF sint transmise 
celui de-al doilea etaj preamplificator-corector 
de tonalitate. Semnalele de audiofrecventä de 
la altă sursă (picup, magnetofon etc.) se 
aplică pe grila celui de-al doilea etaj preampli- 
je peri prin intermediul unui condensator de 
40 nF. 

Acest etaj preamplificator-corector func- 
tioneazä cu una din triodele celui de-al doilea 
tub ECC 83. Sarcina anodică este formată 
de Ry. Semnalele de audiofrecventä sint apli- 
cate prin Ca potentiometrului de volum P4 
si apoi potentiometrului de tonalitate Ps, care 
face parte dintr-o celulă de atenuare a frec- 
ventelor Înalte, ceea ce provoacă o favorizare 
a notelor joase. Semnalele dozate și corijate 
se aplică prin Ca la grila de comandă a celei 
de-a doua triode, care lucrează.ca amplifica- 
toare. Sarcina anodică a etajului este formată 
din rezistența Ry, semnalele fiind transmise 


pe grila de comandă a tubului final prin 
condensatorul Cy. 

Tot pe grila de comandă a finalului prin 
intermediul rezistenței Ry se aplică oscila- 
tiile de foarte joasă frecvenţă provenind de la 
oscilatorul de «vibrato». În circuitul anodic 
al tubului final găsim primarul transformato- 
rului de ieșire TR. 

Impedanta bobinajului primar al transfor- 
matorului de ieşire va fi adaptată tubului 
final folosit, iar bobinajul secundar va avea 
impedanța difuzorului folosit, respectiv 6—88. 

O altă caracteristică a amplificatorului este 
oscilatorul de «vibrato», care nu este altceva 
decit un oscilator de foarte joasă frecvenţă, 
al cărui semnal modifică polarizarea tubului 
final. El este echipat cu cel de-al treilea tub 
electronic ECC 83. Frecvența oscilaţiilor pro- 
duse de prima triodă se reglează prin poten- 
tiometrul Ps, rezistența R27 Inseriatä cu po- 
tențiometrul permitind întreținerea oscila- 
țiilor chiar si atunci cind potentiometrul este 
la valoare minimă. Cea de-a doua triodă lu- 
crează ca amplificatoare a oscilaţiilor, ampli- 
tudinea semnalelor amplificate reglindu-se 
cu potențiometrul Py ce reprezintă volumul 
efectului «vibrato». 

Semnalele astfel amplificate sint aplicate 
pe grila de comandă a tubului final şi modi- 
fică polarizarea acesteia, și deci punctul de 


funcţionare al tubului, ceea ce are ca efect 
variația semnalului din circuitul anodic si 
respectiv a celui aplicat difuzorului In ritmul 
oscilaţiilor, dind naştere efectului de «vibrato». 

Oscilatorul de «vibrato» este pus în func- 
țiune prin deschiderea întrerupătorului 1, sau 
printr-o pedală care prin apăsare desface 
contactul pentru ușurința manevrării în tim- 
pul funcționării chitarelor (pedala se actio- 
nează cu piciorul). 

Alimentarea montajului se face dintr-un 
transformator capabil a debita la secundarul 
de înaltă tensiune 2 x 320 V si 0,2 A, și 
două secundare, unul de 6,3 V si 3 A pentru 
filamentul tuburilor si unul de 5 V şi 3 A 
pentru filamentul tubului redresor. Tubul 
redresor este de tipul 5u 3 C, iar celula de 
filtraj este compusă din droselul DR de 10 H 
si o rezistență ohmică maximă de 1509 , 
condensatoarele electrolitice Cig, Cao şi rezis- 
tentele de sarcină R24, Ras. La ieşirea celulei 
de filtraj se ia tensiunea anodică pentru tubul 
final si oscilatorul de «vibrato». Celulele de 
filtraj suplimentar Ra3Cn si Ra Cr dau ten- 
siunea anodică la valori convenabile pentru 
etajele amplificatoare de tensiune si preampli- 
ficatoare-corectoare. 

Montajul practic se execută ca în figura 2 
pe un şasiu cu dimensiunile 400/120/60 mm 
din tablă de aluminiu de 1,5—2 mm grosime. 
Se va începe prin fixarea transformatorului de 
alimentare TR 2, transformatorului de ieşire 
TR 1, şocului de filtraj DR, care se va monta 
în partea de dedesubt a șasiului. În continuare, 
pe peretele din faţă al șasiului se vor monta 
cele 7 potentiometre de la P, la P,, întrerupă- 
torul de pornire lz}, întrerupătorul pentru 
«vibrato» h şi un ochi de sticlă prin care se 
poate observa becul de control B, care indică 
funcţionarea amplificatorului, iar pe partea 
din spate se vor monta jack-urile celor trei 
intrări, al cablului de la pedala de «vibrato» 
şi cel de difuzor suplimentar, precum şi 
schimbătorul de tensiune al transformatorului 
Je rețea. Montajul electric poate fi îmbunătățit 
prin montarea jack-urilor celor 3 intrări tot în 
partea din față a șasiului, între butoanele 
potentiometrelor, ceea ce reduce mult lun- 
gimea cablurilor de legătură la potentiometre. 

Se vor monta apoi condensatorii de filtraj 
C19, Cao (se va prefera unul 2 x 32M F), 
soclul tubului redresor 5u3 C, soclul tubului 
El 36 (care se va monta vertical) si soclurile 
tuburilor ECC 83. 

Cablajul interior se va începe cu conexiu- 
nile pentru alimentarea filamentelor și cele 
ale redresorului. Legăturile de la jack-uri la 


potentiometre si de la acestea la tuburile. 


electronice se vor face cu cablu ecranat 
pentru evitarea cuplajelor si influentelor pa- 
razite. 

După montare amplificatorul se verifică în 
funcţionare si apoi șasiul se montează în 
partea inferioară a unei cutii de lemn de 
dimensiunile 410/400/150 mm, In partea su- 
perioară a cutiei fiind fixat difuzorul. 
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«INDEPENDENŢA» - SIBIU 


“e ° pon ne 


TINEREȚEA UNEI UZINE 


ÎN VÎRSTĂ DE... 
108 ani 


D. DUMITRU 


«În anii socialismului, productia industrială a crescut într-un ritm rapid — printre cele mai înalte din lume —, au fost 
create noi ramuri industriale, a fost făurită o industrie puternică, în plină dezvoltare si, pe această bază, s-a asigurat progresul 
agriculturii, transporturilor, al tuturor ramurilor economiei naționale, înflorirea științei si culturii, ridicarea bunăstării materiale 


si spirituale a poporului». 


Uzină de veche tradiție, înființată pe la jumătatea secolului 
trecut (1858), «independenta»-Sibiu cunoaște în anii socia- 
lismului o dezvoltare impetuoasă, înscriindu-se printre cele 
mai importante unități ale industriei noastre. 

Chemată să contribuie la echiparea diferitelor obiective 
industriale cu utilaje și mașini de înaltă tehnicitate, «Indepen- 
denta»-Sibiu se reprofilează si se perfectioneazä continuu, 
transformindu-se dintr-o fäbricutä cu cîteva hale vechi și utilaj 
învechit, cum era în anul nationalizärii, într-o uzină modernă, 
‘în stare să răspundă sarcinilor tot mai mari ce revin azi cons- 
tructorilor de mașini. $ PE song 

Produsele uzinei — o gamă foarte diversă de mașini si uti- 
laje — pot fi întilnite frecvent în industria extractivă, chimică 
și petrochimică, în minele de cărbuni, șantierele de construcții, 
în liniile tehnologice ale unor întreprinderi din cele mai dife- 
rite ramuri ale economiei. În afara producției de unicate, repre- 

zentind peste 70 la sută din planul ei de producție, Uzina 
«independenta»-Sibiu realizează și o importantă serie de unelte 
pneumatice și lanţuri cu role, fiind singura întreprindere din 
țară specializată în acest tip de producție. 

În urma comasării cu fosta întreprindere «Virola», uzina a 
mai cuprins în planul ei de fabricaţie și o însemnată producţie 
de cazangerie grea si utilaje chimice. În ultimii ani, marca uzinei 
s-a impus tot mai mult si în afara hotarelor țării. (Peste 25 la 
sută din producția uzinei este destinată exportului.) 

Acţiunile de adaptare şi organizare a producției în condiţiile 
cerințelor noi impuse de necesitățile ndustrializării socialiste 
a țării au fost puternic sprijinite prin construcția de hale noi, 


(DIN CUVINTAREA TOVARĂȘULUI NICOLAE CEAUŞESCU 
C '- aia PE ȚARĂ A CONSTRUCTORILOR DE 


prin reutilarea permanentă cu mașini și instalații moderne, 
perfecționarea proceselor tehnologice însoțind și sprijinind 
necontenit activitatea de producţie. Halele modern amena- 
jate, dotate cu mașini de înaltă productivitate, cu instalații şi 
mijloace mecanizate de mișcare a producţiei pe flux, au creat 
posibilitățile necesare asimilării în fabricație a numeroase 
produse noi. 

Pentru realizările deosebit de importante obținute în îndepli- 
nirea sarcinilor de plan, colectivul uzinei a obținut de 12 ori 
steagul roșu de producție ca întreprindere fruntașă pe ramură 
în întrecerea socialistă pe țară. 

Pentru a ne da seama de nivelul dezvoltării uzinei este sufi- 
cient să menţionăm că producția a crescut în ultimii 5 ani 
într-un ritm mediu de 20 la sută, iar în prezent în mai putin de 
8 zile se realizează aici o producție mai mare ca cea obținută 
în anul 1938, considerat an de vîrf al producției antebelice. 


În 6 ani,o producţie 
în valoare de 1 600 000 000 de lei 


În anii sesenalului, Uzina «independența» a executat și 
livrat utilaje și mașini în valoare de peste un miliard șase sute 
de milioane de lei. Numai în anul 1965, mașinile și utilajele 
livrate pentru industria chimică, industria siderurgică, indus- 
tria minieră, industria materialelor de construcție şi refractare, 
industria alimentară și industria metalurgică se ridică la peste 
17000 de tone, colectivul uzinei depunind eforturi susținute 
pentru a livra produse la un nivel tehnic ridicat importantelor 


Pompä pneumaticä de 100 t cu șnec 


obiective industriale puse în funcțiune, cît si pentru export. 

Astfel, numai în anul 1965 au fost livrate: 

— 1 000 tone de construcții metalice și preîncălzitoare pentru 
furnalul nr. 2 de la C.S.H.; 

— 4 000 de tone cit însumează cuptoarele de prăjire magne- 
tizantă pentru Întreprinderea minieră Deva; 

— Utilaje pentru turnătorii, ca: maşini de format de diferite 
tipuri, vibratoare si dezbătătoare, amestecätoare; 

— Maşini, instalaţii si utilaje pentru Combinatul de îngră- 
säminte azotoase Tg. Mureș; Combinatul chimico-metalurgic 
Copșa Mică; Combinatul de celuloză și hirtie Dej; Fabrica de 
produse refractare Alba lulia; Uzina de aluminiu Slatina; 
Combinatul chimic Craiova şi altele. 

În anul 1965, față de anul 1959, productia-marfä a crescut 
de 2,4 ori,iar productivitatea muncii de 1,3 ori. 

În aceeaşi perioadă, producția de utilaje pentru industria 
chimică a crescut de 6,6 ori, pentru industria siderurgică de 
2,1 ori, pentru industria materialelor de construcții si refrac- 
tare de 6,3 ori, pentru industria alimentară de 2,4 ori, iar pro: 
ductia de lanțuri cu role de 6,3 ori si de unelte pneumatice de 
2,5 ori. 


Eficientä, nivel tehnic și calitatea producției- 
obiective fundamentale 


Într-un specific de producție complex, caracterizat printr-o 
mare diversitate de sortimente, activitatea cadrelor tehnice și 
de concepție este în mod necesar axată pe introducerea unor 
tehnologii. si soluţii constructive adecvate cerințelor tehnicii 
moderne. 

Turnarea pieselor din oţel în forme cu maselote exoterme, 
turnarea în coji de bachelită, sudarea automată, forjarea în 
matrițe, tratament termic în instalatii continue, iată numai 
citeva exemple de procedee moderne ce se aplică în uzină. 
Toate acestea, la care se adaugă mecanizările aplicate în dome- 
niul muncilor grele, contribuie la organizarea și perfecționarea 
activității productive din secțiile si sectoarele uzinei. 

În uzină se desfăşoară o largă acţiune de documentare a 
cadrelor tehnice și de concepție, ceea ce dă posibilitatea ca 
atît în elaborarea soluţiilor constructive și tehnologice a produ- 
selor noi, cit şi pentru modernizarea celor cuprinse în fabri- 
catie să se satisfacă în măsură tot mai mare exigentele de cali- 
tate. lată citeva exemple de utilaje și mașini, la nivelul celor 
mai noi realizări ale tehnicii moderne. 

Pompa pneumatică cu șurub de 100 torä, utilaj nou pentru 
Fabrica de ciment Bîrsesti, a fost reproiectată de uzină cu 
adoptarea celor mai moderne soluții constructive și are în 
exploatare un randament sporit cu 45% față de mașinile simi- 
lare, vechi. 

De asemenea, granulatoarele giratorii cu conul de 600 — 
1250 mm, maşinile de trefilat sirmă, suflantele cu rotor de 
distribuţie, uneltele pneumatice și lanțurile cu role sînt reali- 
zate la un înalt nivel tehnic. 


În vederea aplicării și extinderii progresului tehnic în pro- 
ductie, activitatea de documentare și de concepție în vederea 
ridicării nivelului tehnic al produselor se sprijină pe o creștere 
sistematică a cunoștințelor profesionale ale muncitorilor, 
în cadrul unor cursuri organizate de uzină pe meserii şi dife- 
rentiat pe locurile de muncă. 

Pornind de la această cerință și tinind seama că solicitările 
privind calitatea produselor sînt mai actuale azi ca oricind, 
calitatea determinind în primul rînd nivelul competitiv al utila- 
jelor, colectivul uzinei consideră că această problemă trebuie 
rezolvată în toată complexitatea ei, începînd chiar de la plan- 
setä și apoi pe fazele de execuție, indiferent dacă este vorba 
de îmbunătățiri constructive pe calea proiectării sau de diferite 
modernizări ale tehnologiei. 

Asa cum arătam mai sus, Uzina «independenta»-Sibiu este 
singura întreprindere din țară care produce unelte pneumatice 
(acționate cu aer comprimat), care imprimă sculelor de lucru 
mișcări percutante, rotative sau rotopercutante. Ele sînt folo- 
site atit în industria minieră, la perforări sau dislocări de roci, 
cît și în industria construcțiilor de maşini, la operaţii de nituire, 
polizare, dăltuire, găurire sau înșuburări de piese filetate. 

În cadrul grupei de mașini pneumatice miniere se execută 
3 mari familii de unelte: ciocane de abataj, ciocane perforatoare 


Ciur vibrator cu trei site 


și perforatoare rotative. Ciocanele de abataj, CA 10, 12 şi 14, 
au o construcție tipizată, diferența între ele fiind numai greu- 
tatea propriu-zisă a ciocanelor. Ele au o acţiune percutantă, 
transmitind prin intermediul pistonului sculei de lucru o energie 
de 2,5—6 kgf/cm?, cu frecvență de 600—1 000 de loviturt pe 
minut. Aceste caracteristici se obtin la o presiune de lucru 


‘de 5 kgf/cm? a aerului comprimat și un consum de 0,8—0,9 m'/mi- 


nut. 

Ciocanele perforatoare cuprind trei categorii de unelte 
pneumatice: ușoare, mijlocii și grele. Ele dau sculei de lucru 
o mișcare rotopercutantă, adică lovituri alternante cu rotații. 
Au simbolul CP urmat de o cifră care reprezintă greutatea 
ciocanului. În cadrul acestei categorii se produc ciocanele 


pneumatice CP 17, CP 19, CP 23, CP 29, precum si P 1 si P 2, 
perforatoare usoare si mijlocii. 

În afară de greutate, deosebirea între diferitele tipuri mai 
constă în sistemul de distribuire a aerului comprimat și în meca- 
nismul de rotație a sculei. 

Folosirea diteritelor ciocane perforatoare în exploatare se 
face tinind cont de duritatea rocilor ce se prelucrează. În funcție 
de acestea, caracteristicile tehnice ale ciocanului perforator 
sînt diferite în ceea ce priveşte frecvența de lovire pe minut, 
energia de percuție, viteza de rotație, consumul de aer. 

În general, se poate arăta că ciocanele perforatoare de dife- 
rite tipuri fabricate de uzină acoperă prin caracteristicile lor o 
gamă largă de performante cum ar fi 1 500—2 300 de lovituri 
pe minut, 2,5 kgf/m de energie de percuție, viteza de rotaţie 
a sculei fiind cuprinsă între 210 și 350 rot/minut. 

Printre utilajele și mașinile ce se realizează într-o gamă 
largă în celelalte secţii ale uzinei menţionăm: 

— Suflanta cu rotor de distribuție, de concepție proprie, este 

o mașină utilizată initial în cadrul instalațiilor pentru flotatia 
minereurilor; după modernizare, ea a căpătat o largă între- 
buintare în industria cărbunelui, a chimiei și în ansamblul unor 
linii tehnologice pentru transportul gazelor, comprimarea 
aerului etc. Solicitată a satistace noi cerințe în exploatare, 
prin extinderea domeniilor de utilizare, mașina trebuie să 
realizeze presiuni crescute de lucru în transportul pneuma- 
tic. S-a conceput și proiectat un nou tip de suflantă care dă 
în exploatare un debit de 11 700 m/orà, cu o crestere a presiunii 
de lucru pînă la 3000 mm coloană de apă. 

— Ciurulvibrator cu 3 site de 1,2 m?, proiectat de uzină, 
în construcție specială, este destinat balastierelor folosite la 
construcții de șosele. Fiind o construcție specială, la proiec- 
tarea acestui utilaj s-a avut în vedere ca soluția adoptată să 
permită executarea simultană a două operaţii — spălarea şi 
sortarea materialului pentru betoane — de către o singură 
mașină. Astfel s-a ajuns la eliminarea agregatului de spălare 
din linia tehnologică, obtinindu-se însemnate economii. La 
omologare, în probe tehnologice, mașina a realizat un debit 
de 20 t/oră, față de15 t/orä cît era prevăzut în faza de proiectare. 
În exploatare ea are indici de putere și productivitate superiori 
utilajelor similare fabricate de firme străine. 

— Granulatoarele giratorii, îmbunătățite din punct de veuere 
constructiv, au un randament sporit în exploatare, în industria 
minieră, mare parte din ele fiind destinate exportului. 

— Lanturile cu role pentru echiparea utilajelor din liniile 
tehnologice pentru forarea şi extracția petrolului se execută 
într-o gamă largă de tipodimensiuni; de asemenea, se execută 
si alte tipuri de lanțuri pentru echiparea mașinilor destinate 
mecanizării aariculturii. 

In general, produsele uzinei satisfac cerințe importante de 
utilaje şi mașini, construcții metalice și instalații necesare 
dotării diferitelor întreprinderi din ramurile economiei naționale 


cu echipament de lucru modern, printre care multe se execută 
ca prototipuri. 

Recentele lucrări ale Consfătuirii pe țară a constructorilor 
de mașini au constituit și pentru colectivul Uzinei «indepen- 
denta» un prilej de analiză a întregii activități, un important 
schimb de experiență concretizat în evidențierea marilor 
rezerve tehnice și umane, proprii fiecărei întreprinderi, un 
angajament reînnoit privind contribuția uzinei la progresul 
continuu al industriei constructoare de mașini. 

Așa cum se preciza în cuvîntarea tovarăşului Nicolae 
Ceausescu,«sint în curs de elaborare măsuri privind îmbunătă- 
tirea activității de proiectare și fabricare a unor noi instalații 
și linii tehnologice pentru industriile chimică, petrolieră, ușoară, 
alimentară și pentru alte ramuri industriale. Trebuie să con- 
centrăm cele mai bune forțe pentru îndeplinirea acestei sarcini 
de mare răspundere a industriei eonstructoare de mașini, 
pentru a asigura producerea tuturor acestor utilaje complexe 
la termenele stabilite și la nivelul tehnicii mondiale». 

Colectivul Uzinei «Independența» este hotărît să contribuie, 
în spiritul acestor solicitări, la îmbunătățirea performanţelor şi 
a calității diferitelor utilaje și mașini pe care le produce, la înfăp- 
tuirea exemplară a tuturor sarcinilor care-i revin în noul plan 
cincinal. 


Maşină de format prin scuturare 


În ultima vreme pe piața mondială a apărut o serie 
de noi aparate fotografice și de filmat cu caracteristici 
superioare. Venind în întimpinarea fotografilor amatori, 
prezentăm un magazin cinefoto cu ultimile noutăți. 


1 FISH EYE 


UN OBIECTIV CU DESCHIDERE UNGHIULARĂ DE 18% 


Printre numeroasele obiective fotografice noi, fără îndoială, 
Fish Eye (ochiul de pește), de construcție japoneză, este cit se 
poate de util pentru știință, industrie si pentru amuzamentul 
amatorilor. 

Obiectivul posedă calități deosebite. În primul rînd are o dis- 
tantä focală de 8 mm, care dă o profunzime considerabilă si 
este reglabil, imaginile fiind clare de la distanţa de cîțiva centi- 
metri şi pinä la infinit. Claritatea este bună datorită corectiilor 
importante obținute cu nouă lentile asamblate în 5 grupe. Obiec- 
tivul posedă un cîmp vizual de 180%, impresionînd pelicula pe o 
circumferință cu diametrul de 24 mm. 

Ochiul de peste are 4 diafragme: 8, 11 16 şi 22. Un dispozitiv 
încorporat în obiectiv permite aducerea printre lentile a unuia 
din cele 6 filtre colorate pe care le posedă: portocaliu, galben 
mijlociu, galben închis, ultraviolet, galben, verde și roșu. 

Fixarea rapidă a obiectivului pe aparatul fotografic Nikon F 
se face cu un dispozitiv clasic cu baionetă. Vizorul aparatului 
necorespunzind cu indicii obiectivului se lucrează cu un vizor 
auxiliar circular, cu deschidere tot de 180°, ca si obiectivul. 

Multiplele sale aplicaţii se datoresc latitudinii de a putea foto- 
grafia un cimp foarte larg sau redus și putin profund. El este 
utilizat pentru a lua fotografii în interiorul cuptoarelor şi masini- 


PARADENTOZA 


(URMARE DIN PAG. 41) 


constituie maladia, ci distrofia paradentopatică în general, desigur 
că o așteptată eficientä de la ele nu putea fi decit relativă. 

Dintre metodele de tratament citate mai înainte folosite de 
stomatologie, ca si nenumăratele variante apărute pe parcursul 
anilor, cele mai multe au fost părăsite de înşişi autorii care le-au 
elaborat, făcînd ca această maladie să fie considerată încă fără 
un remediu, afară de unele ameliorări trecătoare și uneori în- 
selätoare. 

Metoda creatä, experimentatä si aplicatä in mod curent de 
noi în clinicä se bazeazä pe principii de ordin biologic. Fatä de 
rezultatele färä eficientä ale tuturor metodelor enuntate mai sus, 
am elaborat o metodä care constä în folosirea unor implante în 
formä de cuisoare fäcute din os uman — «os minerale» — ce sint 
de fapt homotransplante luate din osul tibia al bolnavului si care, 
introduse în găurele forate în septurile interdentare ale maxila- 
rului, provoacă şi realizează în jurul dinţilor respectivi fenomene 
de mutație, apozitie si recondensare minerală, a structurii osului 
alveolar, în sensul unui adevărat calus ce fixează dintele și-i 
redă vitalitatea. 

Aceasta operație, aplicată si urmărită timp de peste 25 ani 
(din septembrie 1939) pe un număr considerabil de cazuri, a dat 
rezultatele cele mai frumoase, restabilind, prin remineralizare, 
consolidarea dinţilor în stabilitatea lor statică si funcțională. 
Pentru a se obţine rezultatele scontate, este absolut necesar să 
se stabilească în prealabil, pe baza aspectelor radiografice, 
etapa sau stadiul evolutiv al degradării înălțimii osului alveolar. 
De aceea, pe baza criteriului de încadrare a procesului paradento- 
patic în stadii evolutive, stabilim indicaţiile operabilitätii. 

Această metodă ne-a dat nouă, în stadiile | si Il, odată cu un 
tratament energic al stării generale, rezultatele cele mai bune, 
ceea ce ne-a făcut să considerăm problema paradentozei esen- 
tiale rezolvată sub aspectul terapeutic. 


lor şi în rachete pentru a examina comportarea anumitor organe 
în funcțiune. De asemenea, este folosit pentru supraveghere, 
căci nu există un ochi mai bun pentru a înregistra pe o rază atit 
de mare. Se mai menţionează rolul său în studiul norilor, deoarece 
poate fotografia tot cerul dintr-o dată. Desigur în asemenea 
cazuri imaginile sînt oarecum deformate. Dar acest lucru nu are 
prea mare importanţă, esenţială fiind informaţia obţinută. 

În fotografia obișnuită, „ochiul de peste“realizeazä imagini 
amuzante cu efectele cele mai neașteptate. Portretele devin cari- 
caturi, lampadarele se apleacă, arborii se îndoaie, un automobil 
fotografiat de la 10 cm devine un monstru care s-a dat înapoi 
cu 10 m. 

În ceea ce privește operatorul, este foarte greu să nu fie cuprins 
si el în cîmpul vizual si cu toate precautiile el își regăseşte mîinile 
sau picioarele în imagine. 

Imaginile obţinute sînt clare, însă se estompează ușor pe 
margini. Claritatea este aceeași pentru toate 4 diafragmele. 


2 ZORKI-10 și ZORKI-11 


Noile aparate fotografice Zorki-10 si Zorki-11 folosesc filmul 
de 35 mm. 

Principala calitate a acestor aparate o constituie prezenta 
unui dispozitiv încorporat pentru expunerea automată programată 

La aceste aparate, operaţia cea mai importantă — stabilirea 
expunerii — este complet automatizată. Obturatorul se actio- 
nează cu ajutorul unei clape. Apäsind pe ea în mod automat 
după un anumit program, se fixează timpul de expunere și diafrag- 
ma în funcție de sensibilitatea la lumina stabilită și de iluminarea 
obiectului de fotografiat, stabilind valori luminoase de la 8 (timpul 
de expunere 1/30 s, diafragma 1:2,8) la 18 (timpul de expunere 
1/500 s, diafragma 1:22). 

Aceste aparate fotografice au un dispozitiv care permite fixa- 
rea manuală a diafragmei de la 1:2,8 pînă la 1:22, timpul de expu- 
nere räminind însă constant 1/30 s. Aparatele sînt prevăzute cu 
obiectiv Industar — 63 cuadrilenticular pentru mărirea luminozi- 
tätii, avind distanţa focală de 43 mm și o deschidere relativă de 
1:2,8. La Zorki - 10 punerea la punct a claritätii se realizează pe 
scala distanțelor și a simbolurilor cuprinse în cîmpul vizorului. 
La ambele aparate vizorul este cu colimator, cu fereastră lumi- 
nescentă care limitează cadrul de fotografiat. Mărirea este 0,65. 

Pentru semnalizarea unei iluminări insuficiente a obiectului 
de fotografiat, în cîmpul vizorului există o dungă roși-: dacă 
acul galvanometrului cade în dreptul acesteia înseamnă că nu 
se poate fotografia, deoarece lumina este insuficientă. 


E] ASAHI PENTAX SPOTMATIC 


Acesta este un aparat totogratic de reportaj, ușor si cu func- 
tionare rapidă realizat de constructorii japonezi. Posedă o pu- 
nere la punct, în vizare reflexă directă, cu întoarcerea automată 
a oglinzii şi a prismei. În centrul vizorului se află o pastilă de 
microprisme si un cerc nelustruit pentru o măsurare cit mai 
precisă. 

Aparatul posedă două celule fotosensibile din sulfurä de 
cadmiu încorporate în vizarea retlexă de o parte si de alta a ocu- 
larului, cu alimentarea celulelor prin două pile cu mercur. Sensi- 
bilitatea lor este cuprinsă între 20—1 600 ASA. În ceea ce privește 
reglajul, acesta este semiautomat, iar expunerea este marcată 
de acul de reper al celulelor aflate în vizor și indică subexpunerea 
și supraexpunerea. Vitezele de expunere sint cuprinse între 1 
secundă — 1/1 000 și poziția pentru B. Aparatul are obturator 
cu perdea si sincron pentru blitz şi magneziu. 

Antrenarea filmului se face cu o pirghie rapidă, cuplată cu 
armarea. Obiectivul este interschimbabil, de tip TAKUMAR 
1:6,3/300. Mai pot fi montate și alte obiective speciale printre care 
obiectivul TAKUMAR de 11/18 mm și 180£deschidere unghiulară 
numit si ochi de peste (Fish Eye), teleobiectivul Tele-Takumar 
8/1 000 mm și Zoom Super Takumar 4,5 de 70 pînă la 150 mm. 

Aparatul posedă o serie de accesorii, și anume: tuburi de pre- 
lungire, vizor cotit, racord microscopic, filtre. 

Asahi Pentax Spotmatic se remarcă printr-o funcționare lină 
si rapidă, absenţa totală a vibratiilor asigurînd o bună claritate 
imaginilor. 


a! KINO-KANORET 


Despre noul aparat de filmat japonez Kino-Kanoret se poate 
spune că este unul dintre cele mai bune aparate de filmat din 
lume. Este înzestrat cu un transfocator care lucrează în gama 
10—25 mm cu luminozitatea 1:1,8. 

Obiectivul Kanon are trei elemente mobile. În el este montată 
o prismă, care deviază o parte din raze în vizor, unde se transmit 
datele de la dispozitivul automat al diafragmei și expunerii. 
Vizorui poate fi adaptat particularitätilor individuale ale ochiului. 


Scala de aranjare a claritätii este de la 1,2 m pină la infinit. Mis- 
carea peliculei o asigurä un micromotor alimentat de la trei 
baterii. Aparatul are trei viteze — 12, 16, 24 imagini pe secundä. 
La viteza de 16 imagini/s timpul de expunere a imaginii este de 
1/37 s. În vizor, în afară de scala expunerii şi diafragmă apar si 
semnale galbene și roşii, de prevenire, care indică limita de ilu- 
minare a obiectivului. Un contor automat calculează în cm canti- 
tatea de peliculă filmată. Gama de diafragmare este 1,8—22 și 
se stabileşte în mod automat în funcţie de cantitatea de lumină 
ce cade pe exponometru. Exponometrul automat, cu sulfură de 
cadmiu, lucrează în limitele cifrelor luminoase de la 6,5 la 14,8 
și este alimentat de o baterie de 1,3 V. 


B HASSELBLAD 500 EL 


În Suedia s-a construit primul aparat reflex monobiectiv 6/6 
înzestrat cu un motor electric. Acest aparat permite luarea ima- 


ginilor automat. Dacă, de exemplu, trebuie fotografiate o serie 
de operaţii industriale, motorul încorporat în aparat acționează 
avansarea filmului şi armează obturatorul singur. Prin inter- 
mediul unui cablu și cu ajutorul unui emiţător de radio aparatul 
poate fi acționat de la 1 km sau cu un mecânism de ceasornic 
potrivit să declanșeze din două în două secunde. Hasselbladul 
500 EL dă posibilitatea efectuării de micro si macrofotografii. 
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Räspindite pe întreg cuprinsul țării, reunind într-o reţea teritorială bine definită multe 
milioane de oameni, orașele își au o existență a lor organică, în timp și spațiu, care se dezvă- 
luie ochiului în înfățișări pline de neprevăzut. Orașele se nasc si își duc tumultuoasa viață 
potrivit unor legi proprii. Care sînt aceste legi? În ce coordonate se înscrie viața orașelor 
noastre? Cum funcționează uriasele lor organisme? Prin ce se aseamănă si se diferențiază 
între ele? 

Nu vom începe printr-o enumerare a «davelor» geto-dacice, a «polisurilor» grecești 
sau a castrelor, coloniilor și municipiilor romane. Înflorirea, declinul și sfirsitul oraselor- 
cetäti ale antichitätii prezintä, ce-i drept, un interes deosebit pentru arheologi si istorici. 
Noi însă ne vom mulțumi să constatăm că majoritatea orașelor actuale s-au născut în pe- 
rioada feudală, de multe ori pe locul unor așezări antice și într-o continuitate relativă. Con- 
stituirea orașelor, deși îmbracă forme diferite, exprimă în esenţă o rezultantă a factorilor 
economici. Cunoașterea acestui fapt ne dă posibilitatea explicării unor valoroase elemente 
specifice ale aspectului urban actual. Totalitatea elementelor determină o mare varietate 
a cadrului istoric al orașelor. Diversificat, îmbogăţit, dar și prejudiciat, în perioada dezvol- 
tării capitaliste, cadrul istoric ne transmite o valoroasă moștenire, asupra căreia avem azi 
de meditat. 
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Sîntem martorii unei veritabile revoluții economice: ritmul 
intens al industrializării, creşterea vertiginoasă a volumului 
producției globale si a venitului national au ca rezultat o accele- 
rare a urbanizării, în condițiile ridicării necontenite a nivelului 
de trai al populației. Ca urmare a acestei dinamice dezvoltări 
social-economice a tării, cresterea orașelor a înregistrat un 
salt spectaculos: intr-o perioadă de aproximativ 20 de ani 
populația urbană s-a dublat, ajungind în anul 1966 la 7 305 303 
de locuitori, ceea ce reprezintă mai mult de o treime 
din populaţia țării, în timp ce numărul orașelor a crescut la 
183. Un asemenea proces amplu şi profund, fără precedent în 
timpurile istoriei, și-a găsit concretizarea proprie într-o seamă 
de aspecte semnificative. De 9 deosebită forță de sugestie 
este apariția unor orașe absolut noi: Victoria, orașul Gheorghe 
Gheorghiu-Dej, Motru. Urbanizarea pe calea dezvoltării indus- 
triale a unor localități rurale reprezintă însă fenomenul carac- 
teristic pentru etapa actuală a evoluţiei. În acest fel numai în 
jurul Brașovului au devenit orașe Risnovul, Codlea, Zärnestiul, 
Săcelele. Multe așezări urbane — în trecut lipsite de o bază 
economică — capătă în zilele noastre o viață prosperă. Este, 
printre altele, cazul Birladului, Botosaniului sau Slatinei; remo- 
delarea și masiva construcție a Sucevei au devenit astfel posi- 
bile tocmai ca urmare a înzestrării ei cu o puternică zonă indus- 
trială. 


O EXISTENŢĂ COLECTIVĂ 
Asistăm la formarea unor ansambluri de localități care coope- 


rează între ele. Cooperarea aceasta se realizează fie prin crea- 
rea unor zone industriale comune, ca în situaţia orașelor tir- 


IT 


nävene Sighisoara, Medias si Copsa Micä, fie prin aparitia 
unor aaevărate grupări ae orașe ce nu mai pot fi considerate 
decit unitar: Galati-Bräila, Deva-Hunedoara-Călan-Simeria, lo- 
calitățile miniere din Valea Jiului, lanţul de orașe de pe Valea 
Prahovei și cele de pe litoralcu specific de cură — odihnă si 
turism și, în perspectivă, Timisoara-Arad vor reprezenta tot 
mai net un nou tip de existenţă: sistemul urban. Așadar, feno- 
menul urbanizării nu poate fi limitat strict la categoria oraşelor; 
există o prelungire a functiunilor dincolo de panoul de la barieră 
purtind numele localității, o interdependentä a legăturilor. 

Continuitatea în spațiu și în timp a fenomenului urban, legă- 
tura orașelor cu teritoriul înconjurător si interconditionarea 
lor reciprocă, dar mai ales dinamismul extraordinar și ritmul 
intens de realizare a unor mari investiţii, fac absolut necesare 
considerarea şi studiul localităților în cadrul unei adevărate 
rețele teritoriale. 

Localitățile urbane sînt räspindite în întreaga țară. Impärtind 
oraşele pe categorii de mărime se poate constata o creştere 
generală a populației urbane. Bucureștiul numără 1 511 388 de 
locuitori; a crescut numărul orașelor cu peste 100 000 de locui- 
tori de la 8 în 1956 la 13 în 1966, iar numărul oraşelor cu o popu- 
latie de peste 30 000 de locuitori a crescut în aceeași perioadă 
de la 28 la 37. Dar ponderea importantă ca număr şi ca procent 
de populaţie o reprezintă localitățile mici, sub 30 000 de lo- 
cuitori. 


CUM ESTE DIRIJATĂ CREȘTEREA ORAȘELOR 


Studiul caracteristicilor rețelei de localități formează unul 
dintre obiectele sistematizării teritoriale. Dar această știință 
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COPERTA: 


Navele cu pernă de aer vor ajunge la 
dimensiunile transoceanice cu mii de pa- 
sageri? 

Cititi artirolul «Prima expozitie de ve- 
hicule cu pernä de aer: Hovershow' 66», 


Tiparul executat la Combinatul poligrafic «Casa Scinteii»y — Bucureşti. Pe 


MARI PORTURI ALE LUMII 


MURMANSK 


Dincolo de cercul polar, adică dincolo de 66*33' latitudine 
nordică, în zona tundrei polare din cunoscuta peninsulă Kola, se 
găsește Murmanskul, mare oraș și important port maritim din 
Extremul Nord al Uniunii Sovietice. 

Oraşul este situat într-o depresiune înconjurată de coline, pe 
țărmul răsăritean al fiordului Kola, de la Marea Barentz, fiord în 
care se varsă riul cu același nume, Kola. Venind din larg, navele 
maritime si oceanice parcurg încă 50 km prin apele acestui fiord, 
printr-o zonă muntoasă, flancată de dealuri golașe, pentru a 
ancora în portul Murmansk. 

Zona acestor latitudini înalte se caracterizează printr-o climă 
aspră, gheturile foșnind aproape în permanenţă pe lingă nave, 
trecerea lor fiind deschisă de mari și moderne spărgătoare de 
gheaţă. Printre ele se află și nava amiral «Lenin» — primul spär- 
gător de gheață atomic din lume, care-și are baza în portul Mur- 
mansk. De regulă, porturile din această zonă sint accesibile numai 
5—6 luni pe an, în rest fiind blocate de puternice poduri de gheaţă. 
Cu toate acestea, apele fiordului Kola și deci și ale portului 
Murmansk nu îngheaţă niciodată si asta datorită cunoscutului 
«fluviu marin» Golfstream, acestui adevărat calorifer natural al 
Atlanticului, care-şi întinde «aripa» sa caldă, binefäcätoare si 
asupra acestei regiuni îndepărtate nordice. Portul Murmansk 
reprezintă extremitatea vestică a renumitului drum maritim de 
nord, de unde pornesc și sosesc an de an caravane de nave ce 
străbat pustiul de gheață al Arcticii, care, călăuzite de puternicele 
spărgătoare de gheață, ajung în apele Oceanului Pacific, la celă- 
lalt capăt al drumului, în portul Vladivostok. 

Oraşul Murmansk este foarte tînăr, el apărind abia în anul 1915, 
odată cu construirea căii ferate «Murmansk», ce vine dinspre 
sud. Această cale ferată îl leagă de partea centrală a U.R.S.S. 
El s-a transformat dintr-un mic sat de pescari în ceea ce este 
astăzi, adică un mare oraș, centru industrial și însemnat port 
maritim. Oraşul si portul Murmansk a jucat un mare rol în timpul 
celui de-al doilea război mondial, pe aici efectuindu-se legătura 
maritimă între U.R.S.S. cu ţările aliate occidentale. Nu de mult, 
oraşul aflat dincolo de cercul polar a devenit si poartă aeriană a 
țării, pe aici trecînd ruta transatlantică care leagă Moscova cu 
capitala Republicii Cuba — Havana. 

De la o populaţie de numai 3 000 de locuitori cît avea Murmans- 
kul la doi ani după înfiinţarea sa, adică în 1917, el a crescut la 
117 000 de locuitori în anul 1939, iar astăzi are circa 250 000 de 
oameni. Murmanskul este în prezent un mare centru de pescuit 
şi baza unei puternice flotile. De aici pornesc în apele Oceanului 
Inghetat de Nord si ale Oceanului Atlantic vasele de pescuit și 
mari fabrici și refrigeratoare plutitoare, tot aici intorcindu-se, după 
curse îndelungate, încărcate cu pește proaspăj si conservat. De 
importanţa sa ne putem da seama arătînd că Murmanskul a furni- 
zat în 1965 economiei naționale a U.R.S.S. o cantitate de aproape 
8 milioane de chintale de peste. Aici sint amplasate numeroase 
întreprinderi de preparare și prelucrare a peștelui, care dau anual 
milioane şi milioane de cutii de conserve de pește. 

Tot aici întîlnim, în acelaşi timp, un nou şi mare șantier naval, 
unde se efectuează reparații si construcţii de nave de pescuit, 
nave de transport, precum și spărgătoare de gheaţă. 

La Murmansk există de fapt două porturi, si anume cel pescä- 
resc şi portul maritim comercial. În portul pescăresc se efectuea- 
ză descărcarea peștelui de pe vasele de pescuit general și de pe 
navele speciale de pescuit scrumbii; aici se face aprovizionarea 
acestor nave cu materialele necesare pentru conservarea peştelui 
cu sare, gheaţă, precum si cu cărbune, carburanţi, apă potabilă 
etc. De asemenea, aici are loc descărcarea navelor de mare tonaj 
câre aduc, din alte regiuni ale țării, cărbuni, lemn, sare etc., precum 
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si a vaselor mici ce fac naveta intre bazele de pescuit din larg si 
portul Murmansk, atît pentru aducerea peștelui, cit si pentru 
aprovizionarea acestora cu diverse materiale. 

Ca urmare a dezvoltării şi modernizării portului pescăresc, 
aici au apărut în ultimii ani noi cheiuri bine amenajate și dotate 
cu macarale și altă diferită aparatură modernă. 

Portul maritim comercial Murmansk este cel mai mare port al 
bazinului maritim de nord al U.R.S.S. Principalele încărcături 
care se manipulează prin acest port sînt: apatită, cărbuni, mine- 
reuri, lemn, ciment, materiale de construcție etc. 

În acest port sosesc numeroase vase sub pavilioane străine. 
În anul 1965, de exemplu, la Murmansk au acostat mai bine de 
340 de nave din numeroase state europene, ceea ce reprezintă o 
cifră record pentru întreaga istorie, de circa o jumătate de veac, a 
acestui port. 

Majoritatea navelor străine vin aici să încarce concentrate de 
apatită, materie primă folosită în industria de preparare a îngră- 
șămintelor chimice pentru agricultură. Apatita este extrasă în 
mari cantități din munţii Hibini, din peninsula Kola și adusă pe 
calea ferată la Murmansk. În anul 1964, prin portul Murmansk au 
fost expediate peste 2 milioane tone de apatită. 

În ultimii ani şi acest port a fost modernizat și înzestrat cu nu- 
meroase macarale și alte utilaje de mare randament, ceea ce a 
dus la o creștere considerabilă a capacităţii sale. Operatiile de 
încărcare a vapoarelor sînt automatizate. Printr-un întreg sistem 
de benzi rulante, concentratul de apatită este descărcat din 
vagoane direct în cala vapoarelor, proces urmărit în întregime 
printr-un istem de televiziune de numai 2 tehnicieni, care re- 
glează, de la punctul de comandă, regimul de lucru al instalaţiei. 
Ca urmare a folosirii acestor mijloace mecanizate, încărcarea a 
9 000 tone de minereu se face numai în 12 ore 

În ultimul timp are loc amenajarea celei de-a doua părți a 
zonei de manipulare a minereurilor în portul Murmansk, ceea ce 
va accelera de 2 ori timpul de încărcare a navelor, iar productivi- 
tatea muncii va crește de peste 3 ori. 

Pe lingă importantele sale funcţii portuare și industriale, 
Murmanskul îndeplinește, de asemenea, însemnate funcții cul- 
turale, aici existind un institut pedagogic, o școală superioară 
și alta medie de marină, un institut polar de cercetări științifice în 
domeniul pisciculturii și oceanografiei, numeroase teatre, cine- 
matografe, muzee. 

Murmanskul înflorește si se dezvoltă necontenit. An de an își 
adaugă noi cartiere de locuinţe și edificii publice. În ultimii ani 
au fost construite: un nou teatru de dramă, o frumoasă gară 
feroviară, o mare casă de cultură etc. Planul general de dezvoltare 
a orașului prevede, de asemenea, construirea unor noi blocuri 
cu 9—14 etaje, a unei săli de concerte, a unui hotel, a unei biblio- 
teci și a unui cinematograf panoramic. 

Pentru contribuția deosebită adusă la dezvoltarea economiei 
naționale, întreaga regiune, al cărei centru administrativ este 
orașul-port Murmansk, a fost decorată în martie 1966 cu Ordinul 
«Lenin». 

Murmanskul — acest adevărat «ochi de mare» deschis perma- 
nent navigației maritime, chiar și în lunga şi aspra iarnă și noapte 
polară — se găseşte într-o continuă ascensiune, rolul său 
crescînd neincetat în transporturile navale ale U.R.S.S. și în 
legăturile acesteia cu alte ţări ale lumii. 


O așezare urbană trebuie să ofere locuitorilor săi condiții optime 
de viață si muncă, confort si deservire, odihnă si recreatie. Noi am 
moștenit localităţi spontan și anarhic dezvoltate: fabrici implantate 
in mijlocul cartierelor, vegetație săracă, densități scăzute, prelun- 
giri dezlinate ale periferiilor de-a lungul arterelor de penetratie. 
Contrast între centru şi periferie, lipsă de apă şi de lucrări edilitare, 
locuințe puține şi — in imensa lor majoritate — insalubre, durate 
din chirpici şi paiantă. Activităţi care se stinjenesc reciproc, contrast 
între lux şi mizerie. Trebuia ca, de la bun început, reconstrucția 
orașelor să fie pusă pe baze științifice. Si, cu putin numeroasele 
cadre de urbanisti, s-a pornit la elaborarea primelor schiţe de siste- 
matizare, odată cu reconsiderarea acelora care, în citeva cazuri 
unde existau, zăceau uitate prin birourile primăriilor. 


ACOLO UNDE SE NAȘTE FORȚA VITALA 


Un oraş poate fi comparat cu un organism uriaş: organele sale 
se numesc zone si reunesc totalitatea clădirilor, spaţiilor şi amena- 
jărilor destinate unei anumite funcțiuni. Este vorba de zone de 
primă importanță — zona industrială sau cea de locuit; apoi, zone 
secundare; dotările social-culturale de importanță orășenească si 
spațiile plantate. În sfirsit, inchegindu-le pe toate într-un complex 
viu, dinamic, zona circulației şi transporturilor, un adevărat sistem 
circulator. Dintre toate acestea, hotăritoare pentru viața unui oraş 
sint cele reunite în grupa activităților de producție. Ele asigură un 
metabolism activ, echilibrul functiunilor, armonia de ansamblu. 


proporţia specifică dintre cele trei grupe («A», «B», «C»), se 
poate calcula, în linii mari, populația viitoare. Acest fapt permite, 
la rîndul său, o activitate planificată, bazată pe date ştiinţifice, 
în domeniul sistematizării fiecărei localități în parte. 


LEGĂTURILE ORAȘULUI ÎN TERITORIU 


Centrele urbane dispun de un teritoriu administrativ repre- 
zentind aria pe care organele locale își exercită autoritatea. 
Marile orașe sînt înconjurate însă de un teritoriu numit preoră- 
senesc, de regulă depăsind limita administrativă. Acest fapt 
corespunde unor realități economice, unor funcțiuni multiple, 
care creează legături reciproce ale orașelor în teritoriul încon- 
jurător şi determină existența unui ansamblu unitar. Teritoriul 
preorășenesc își dezvoltă un profil social-economic propriu, 
în concordanţă cu cel al centrului urban. Astfel, în teritoriu 
sînt cuprinse terenurile rezervate pentru viitoarele zone indus- 
triale, cartiere de locuit sau localitäti-satelit ale orașului. Aici 
își găsește locul, pe mari suprafețe, baza de aprovizionare cu 
produse agricole perisabile — legume, fructe, produse lactate, 
ouă — ce nu pot fi aduse de la distanțe mari. Prin teritoriul 
orășenesc trec căile de transport rutiere și feroviare, rețelele 
de comunicație, de alimentare cu apă și energie electrică. Tot 
aici se află localitățile asimilate urban a căror populaţie este 
în bună parte absorbită de activitatea centrală. În preajma ora- 
șului se înșiruie zonele destinate odihnei, recreatiei si turis- 
mului, care oferă locuitorilor un cadru prielnic pentru petre- 
cerea timpului liber. Se mai cuprind aici monumente arheolo- 
gice și istorice care necesită a fi conservate, restaurate, valori- 
ficate; monumente ale naturii care se cer ocrotite; pădurile — 
completate cu noi spaţii plantate. Toate aceste funcțiuni, acti- 
vitäti si legături presupun o viață proprie intensă care deter- 
mină pe urbaniști să situeze orașul în teritoriul său, să asigure 
echiparea şi să gindeascä diferitele rețele tehnice-edilitare, de 


ŞTIINŢA 
VIEŢII 


ORASULUI 


Proporția lor determină profilul social-economic; amploarea — 
numărul populației active de bază. Aici se găsesc unităţile sau zonele 
industriale, zona depozitelor, precum si cea feroviară care le deser- 
veste. Printre ele, zona industrială ocupă un loc aparte. Ea generează 
producția materială, vitalitatea unei așezări urbane. Spre ea converg 
zilnic deplasările pentru muncă ale unui mare număr de locuitori. 
De aici pleacă legături trainice spre toate colțurile ţării. 

După modul de funcționare si caracterul activității lor, uni- 
tătile industriale pot fi nocive sau nenocive. Această clasificare, 
după gradul de intiuentare asupra vieţii locuitorilor, este de mare 
însemnătate. Fabricile, uzinele și atelierele nenocive pot fi amplasate 
în imediata vecinătate a cartierelor de locuit sau chiar în textura 
lor, ele introducind prin plastica diferențiată, prin volumul mare şi 
contrastind cu acela al blocurilor, un element de varietate. un anumit 
monumental in cadrul ansamblului in care există. Totodată, depla- 
sările pentru muncă sint reduse la minimum, ceea ce contribuie 
la descongestionarea miloacelor de transport şi a arterelor de cir- 
culatie ale orașului. Nocivitätile pe care le provoacă însă activitatea 
celeilalte categorii de unități industriale — fum, praf, gaze toxice, 
mirosuri neplăcute, zgomot sau vibrații — impun construirea aces- 
tora în zone precis delimitate, distantate de zona de locuit sau izo- 
late prin plantaţii. Un asemenea deziderat, mai greu de realizat 
în cazul unor obiective preexistente greşit amplasate, a fost urmărit 
cu strictețe în proiectarea noilor orașe si in determinarea prin schița 
de sistematizare a locului obiectivelor si zonelor industriale noi din 
localitățile aflate deja în curs de dezvoltare. Oraşul Gheorghe 
Gheorghiu-Dej Îşi are zona sa industrială la Borzești, la o distanță 


deservire și transporturi pentru întregul ansamblu oraș-teri- 
toriu preoräsenesc. 

Să luăm, de exemplu, teritoriul preorășenesc București și 
să analizăm, în cele ce urmează, funcțiunea și evoluția viitoare 
a zonelor pentru odihnă, recreatie și turism. Amenajările au 
fost concepute în trepte succesive, la distanțe tot mai mari, 
corespunzind unor deplasări zilnice, de sfirsit de săptămînă 
sau ocazionate de vacanță. Spre nord, Băneasa — Otopeni si 
Sträulesti-Mogosoaia, drept prim popas, și, mai departe, zona 
amplă Snagov-Cäldärusani-Mänästirea — cu hotelurile, mote- 
lurile, campingurile, ștrandurile, bazele nautice, restaurantele 
și pădurile lor, cu interesante obiective turistice și monumente 
istorice — vor putea găzdui atit pe iubitorii de sport sau excur- 
sii, cît şi pe amatorii de pescuit sau promenadă, pe toți cei 
dornici să petreacă citeva ore sau zile plăcute în mijlocul naturii. 
Spre est, aceleași atracții vor fi prezente în pădurile Pantelimon 
și Pustnicu, pe malul lacului Cernica. Spre sud, valea Arge- 
sului, complet reamenajată, va deveni o tentatie irezistibilă, 
la fel ca si noile obiective turistice din zona lacului Comana 
şi de pe malul Dunării, între Giurgiu şi Olteniţa. Circulaţia, 
mult îmbunătățită, cu șosele noi, cu un sistem propriu de 
transport în comun, va permite ca în 30 de minute cetățeanul 
Capitalei să se deplaseze în orice punct al teritoriului preoră- 
șenesc. Degajarea orașului în toate direcțiile va face ca pe 
viitor, în zilele călduroase de vară, să dispară suprapopularea 
celor cîtorva ștranduri actuale de pe lacurile Băneasa, Fioreasca 
şi Tei, va preveni aglomerarea excesivă a mijloacelor de trans- 
port în comun şi a arterelor de circulație, va spori simțitor 
nivelul confortului urban al Capitalei. lată ce implicaţii pro- 
funde poate avea pînă si studiul unui singur aspect al vieții 
orașului în raport cu teritoriul învecinat. Considerarea legätu- 
rilor complexe pe care un oraș și le creează prin funcțiunile 
sale multiple este de o importanţă deosebită pentru dezvol- 
tarea sa armonioasă. 


SPECIFICUL 


ORIGINALITATII 


Conducerea de partid si de stat a pus în fața constructorilor 
noștri importanta sarcină de a păstra, continua si lărgi, în condiţiile 
arhitecturii şi urbanismului contemporan, specificul local al oraşelor. 
Specificul local reprezintă o «sumă» de elemente realizate de-a lungul 
întregii vieți a unui oraș, o reprezentare sintetică a principalelor 
sale trăsături caracteristice, pozitive, dar și negative. Diferența 
între unele si celelalte este că, de regulă, trăsăturile pozitive sînt 
preluate și amplificate de-a lungul evoluţiei, în timp ce trăsăturile 
negative sînt treptat eliminate. În specificul lasului de odinioară 
era cuprinsă, de pildă, feeria turlelor si clopotnitelor, dar și lipsa 
apei potabile; în acela al Clujului — imaginea Teatrului Naţional, 
dar şi a mizerabilei străzi Dragalina. 


Ca şi pentru dezvoltarea sa, pentru carac- 
terizarea unei localităţi, esenţial este pro- 
filul social-economic. Clujul e, în primul 
rînd, caracterizat de animația pe care in- 
tensa viață universitară i-o imprimă. Braso- 
vul este un oraș al constructorilor de auto- 
camioane și tractoare, Ploiestiul — cetatea 
petrolului, Hunedoara — a oțelului. Spe- 
cificul industrial al Resitei se traduce în 
ponderea pe care o ocupă zona industrială 
atit ca suprafaţă, ca volume construite și 
siluetă, cît şi în activitatea cetățenilor săi, 
în preocupările și obiceiurile lor. Specificul 
cultural al lasului — în numărul instituţiilor 
sale, în prezenţa cartierului studenţesc, a 
Palatului Culturii, în mîndria cu care îţi 
vorbesc locuitorii despre tradițiile orașului 
și marile personalităţi care au trăit aici. Spe- 
cificul  balneo-climateric al Olänestiului 
—— în numeroasele case de odihnă si sana- 
torii, în fluctuatia sezonieră a populaţiei, 
în activitățile pe care le desfăşoară oamenii 
veniţi aici la odihnă. lată deci că, mai întîi 
de toate, orașele se definesc prin rezultatul 
activității lor materiale și spirituale. 

Cadrul natural își are și el rolul său în 
fixarea personalităţii unei așezări. Sinaia 
sau Vatra Dornei — oraşe de munte — nu 
pot fi confundate cu Sighişoara sau Su- 
ceava — orașe de deal, ori cu Ploieștiul sau 
Timișoara — oraşe de cîmpie. Orașele de 
pe litoral, porturile dunărene își au trăsă- 
turile lor particulare, legate de prezența 
elementului natural — apa. 

Zăpezile si ploile Predealului, arsita 
Caracalului și clima blindă a Hercula- 
nelor sau Olăneştiului şi-au lăsat am- 
prenta în modul în care au fost construite, 
în trecut, locuințele. Cadrul naturai leagă 
orașul de teritoriu, de coordonatele geogra- 
fice şi de altitudine, de însorire şi de vege- 
tatie. Cadrul natural poate fi păstrat, îm- 
bunätätit, dar si devalorizat atunci cînd 
lipsește priceperea sau interesul celor che- 
mati să îi poarte de grijă. Omul aduce natura 
în oraș, creînd parcuri si lacuri; pe stradă 
— plantind pomi si ronduri de flori; pînă si 
în jardinierele balcoanelor, în curţi şi gră- 
dini. Din acest punct de vedere însă, noile 
ansambluri sînt deficitare. Dacă amenajă- 
rile impresionante de pe litoral au demon- 
strat măsura posibilităților pe care le avem, 
prin crearea de parcuri si grădini acolo 
unde condiţiile păreau a fi vitrege, apoi în 


Reșița. Noua construcție a funicularului reușește să pună în valoare împrejurimile naturale, integrindu-se în arhitectura orașului. 


de sinteză nu se limitează la simpla înregistrare a unor teno- 
mene. Ea are un rol activ, trasează liniile de dezvoltare ale fiecă- 
rei localități în parte, asigură concordanța dintre avintul general 
al economiei naționale şi creșterea armonioasă a orașelor. Cum 
se manitestă acest rol? Care sint pirghiile si căile pe care speci- 
aliştii pot acţiona asupra fenomenului obiectiv al urbanizării? 

Este cazul să arătăm că, printre acțiunile întreprinse în 
scopul elevării controlate a oraşelor, un loc determinant îl 
ocupă stabilirea profilului lor social-economic. Factorul esen- 
tial care permite fundamentarea ştiinţifică a profilului social- 
economic este reprezentat de dezvoltarea planificată, propor- 
tionalä şi într-o omogenă repartizare teritorială a forțelor de 
producţie în orînduirea socialistă. In funcţie de rapoartele spe- 
cifice existente atit între ramurile economice de bază, cit și 
între acestea și funcțiunile sociale, culturale si de deservire, în 
funcţie de condiţiile naturale si sursele de materii prime, de 
tradiţiile locale, precum și de cerințele proprii ale dezvoltării 
fiecărei localități în parte, sînt puse în evidență domeniile 
principale de activitate recomandate a fi păstrate, amplificate 
sau înființate într-o anumită localitate, proporția activităților 
secundare şi alte elemente directoare. 

Pe această cale, un mare număr de orașe şi-au dobîndit sau 
își vor desävirsi în perspectivă un profil complex, reunind 
multiple ramuri industriale, instituții culturale, sociale şi deve- 
nind totodată puternice noduri de transporturi și comunicații. 
Este vorba de Brașov, Timișoara, Ploiești, sistemul Galati- 
Brăila, âpoi laşi și Craiova, ca să le cităm numai pe cele mai 
semnificative. Alături de aceste puternice nuclee multilaterale 
au apărut localități urbane — mai mici — cu un puternic profil 
industrial, specializat într-o anumită ramură. Caracteristic este 
cazul unor asemenea localități legate de dezvoltarea extraordi- 
nară pe care o înregistrează industria noastră: Turnu-Măgurele, 
Slatina, Piatra Neamţ sau Oraşul Gheorghe Gheorghiu-Dej. 
Centre urbane în trecut lipsite de o activitate economică, de 
elementul care să le asigure vitalitatea, au astăzi un profil 
marcat: Tirgoviste, de pildă, este un mare centru de producție 
al utilajului petrolier; Slatina — un pilon al industriei alumi- 
niului. În fine, o serie de așezări înzestrate cu bogate resurse 
terapeutice naturale au devenit orașe balneo-climaterice: Efo- 
rie Sud si Nord, Govora, Olăneşti, Cälimänesti, Căciulata. 


Determinarea profilului social-economic al unui oraş are 
consecințe multiple. Ea permite stabilirea unor rapoarte optime 
între diversele grupe reprezentind populaţia ocupată în indus- 
trie, transporturi, activități culturale sau deservire. Din acest 
punct de vedere, locuitorii unui oraș se împart în trei mari cate- 
gorii. Categoria «A» cuprinde populaţia activă de bază, înca- 
drată în munci productive, și însumează în medie o treime 
din numărul total al locuitorilor; categoria «B», în general 
de două ori mai putin numeroasă, reunește populația activa din 
muncile de deservire. Restul populaţiei — categoria «C» — o 
formează copiii, vîrstnicii, casnicele, bolnavii. Proporția în care 
se află cele trei categorii oscilează în jurul acestor valori medii. 
Totuși, sint cazuri în care variațiile sint mari nu numai între 
orașe cu un profil social-economic diferit, dar şi între orașe 
cu profile asemănătoare și chiar între situații ale aceluiași 
oraș în momente diferite ale evoluției sale. În localităţile cu o 
puternică dezvoltare industrială, și mai ales în orașele noi, 
crește mult peste valoarea mediei grupa «A», populația activă 
de bază. De aceea, aici se acordă o atenție deosebită sporirii 
continue a nivelului deservirii, pentru asigurarea unei proporții 
normale, care garantează buna desfășurare a funcțiilor compli- 
catului organism urban. In orașele balneo-climaterice, în cadrul 
populației permanente, dimpotrivă, este puternic reprezentata 
grupa «B», activii de deservire; aici se caută inițierea unor 
acțiuni — consfătuiri, congrese — sau înființarea unor unități 
economice productive, astfel încît în tot timpul anului să se 
asigure orașului o viață echilibrată. 

Adeseori se vorbește de populaţia de perspectivă a unui 
oraş. Pentru următorii 15—20 de ani, de pildă, Clujul, Braşovul, 
lașul, Galaţiul şi alte centre importante vor cunoaşte o creștere 
de la simplu la dublu. Va spori numărul oraşelor mijlocii. Acest 
proces implică o dezvoltare accelerată a unor localități în pre- 
zent mici, a căror populaţie va crește de 3—4 ori si chiar mai 
mult. Este firesc să te întrebi: ce mecanism permite stabilirea 
acestor cifre de perspectivă îndepărtată, fie ele chiar și aproxi- 
mative? Răspunsul este următorul: dezvoltarea planificată a 
economiei, studiul în rețea al orașelor dau posibilitatea deter- 
minării profilului lor social-economic de perspectivă. Pornind 
de la numărul oamenilor angajaţi în activităţi productive («A»), 
număr care se deduce din planul economic, și tinind seama de 
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SUCEAVA: vestigiile trecutului sint ar- 
monios integrate în noua arhitectură a 
orașului 


Noul aspect citadin al vechiului oraș 
Piatra Neamt 


Armonizarea arhitecturii vechi, locale, 
cu cea nouă—o preocupare a edililor 
clujeni 


alte oraşe, cu premise deosebit de tavora- 
bile, se plantează destul de putin, cu arbori 
de vîrstă tînără — puieti — care cresc greu 
şi din care o bună parte nu reușesc să 
supraviețuiască. Neglijarea acestui aspect 
aduce după sine alte neajunsuri, căci un 
cartier în care sint realizate numai blocurile 
de locuit și dotările — și acelea parţial — 
rămîne rece, lipsit de vioiciune si mișcare, 
de o ambiantä familiară. Vegetaţia, oglin- 
zile şi jocurile de apă sînt elemente care 
pot contribui cu multă eficiență la contu- 
rarea unor trăsături particulare în noile 
ansambluri. 


COMOARA TRADIȚIEI 
ARHITECTURAL-URBANISTICE 


Dezvoltarea orașului, permanenta unui 
anumit fond construit determină o sinteză 
în timp a tuturor celorlalți factori, fapt care 
are ca rezultat definirea unui cadru istoric 
al specificului. Fiind direct legat de arhi- 
tectură, cadrul istoric constituie o trăsătură 
de bază a personalităţii unei localități. După 
modul în care acest cadru al lor participă 
la conturarea unor aspecte caracteristice, 
orașele noastre se împart în două categorii. 
Unele — cum sînt Clujul, Sibiul, Brașovul 
sau Sighişoara — au un centru istoric pre- 
cis conturat, altele conțin obiective și ele- 
mente disparate, risipite în masa neutră 
a construcțiilor. Exemple mai caracteristice 
pentru a doua categorie prezintă lașul, 
Suceava şi chiar Bucurestiul. Dar, indife- 
rent de genul din care tac ele parte, sistema- 
tizarea şi remodelarea centrului istoric sînt 
de mare insemnätate pentru orașele cu o 
bogată zestre monumentală. În cadrul unor 
studii deja elaborate pentru o serie de ase- 
menea centre — Cluj, Braşov, Sighişoara, 
Mediaș, lași, Tirgoviste, Suceava — trăsă- 
turile pozitive sînt preluate si continuate în 
noile construcţii. În marea majoritate a cazu- 
rilor, ansamblurile istorice şi monumentale 
de arhitectură sînt cu multă atenție păstrate 
și valorificate. Sub îngrijirea Direcţiei mo- 
numentelor istorice și a sfaturilor populare 
un număr tot mai mare de clădiri și ansam- 
bluri valoroase au fost restaurate în ultimul 
timp. Cităm în acest sens bisericile Sf. Mihai 
si Reformată, palatele Banffi și Zsombory 
din Cluj, casa Hirscher din Braşov, Hanul 
domnesc și Cetatea Sucevei, Palatul 
episcopal din Oradea, Curtea domnească 
din Tirgoviște, precum si incinta bisericii 
Sf. Nicolae domnesc din lași. 

Alături de clădirile propriu-zise, un alt 
element al cadrului istoric — schema stra- 
dală — participă la personalizarea unui oraș. 
În Suceava, de pildă, străzile urmează 
curbele de nivel, înscriindu-se în relief, 
trăsătură păstrată și de noua concepție 
în care a fost sistematizat centrul oraşului. 
Brăila se caracterizează printr-o rețea de 
străzi în formă de evantai, orientată către 
Dunăre. Esplanadele din Tirgu-Mures, Arad 
și Timișoara se includ în cadrul istoric al 
localităţilor respective. Strädutele strimte 
si întortocheate, cu relief accidentat si 
oferind perspective apropiate, surprinză- 
toare ale Sighisoarei sînt si ele specifice. 
Nu mai putin străzile Devei, orientate spre 
dealul dominat de silueta ruinelor vechiului 
castel feudal. Aceste exemple ilustrează 
convingător diversitatea potenţială a carac- 
terelor urbane. 


CUM SE REALIZEAZĂ 
SPECIFICUL CONTEMPORAN 


Legat de cadrul istoric si natural, dar si 
de caracteristicile populaţiei locale se de- 
fineşte cadrul psihic al ambianţei locale. 
Mai discret, mai greu de sesizat, dar de 
o mare însemnătate pentru continuitatea 
unei arhitecturi proprii — mai ales sub 


aspect plastic, estetic—cadrul psihic 
se raportează la utilizarea culorii, a propor- 
țiilor dintre plin și gol—adică ziduri şi 
ferestre sau usi—la maniera oranmenta- 
tiei, la acele elemente funcționale, dar nu 


absolut necesare, cum sînt foisorul, bal- 
conul, prispa sau cerdacul vechilor noastre 
case. Aici este larg deschis arhitecţilor 
un cîmp de studiu putin explorat, putin 
cunoscut, dar ascunzind marile resurse 
care, împreună cu utilizarea judicioasă a 
tehnicilor constructive si a. materialelor 
moderne de construcție şi finisaj, vor de- 
termina cristalizarea unei arhitecturi con- 
temporane. 

Căci, în fond, în noile ansambluri se pe- 
trece concretizarea concepției nostre des- 
pre specific şi despre arhitectura sau urba- 
nismul modern. Această concretizare iși 
face de pe acum loc atit în realizări, cît si 
în proiecte. Deşi în domeniul creaţiei de 
artă nu pot fi date rețete sau normative, 
deşi elaborarea specificului contemporan 
al orașelor este o problemă de perspectivă 
amplă, pot fi semnalate încercări pe linia 
unei noi orientări. Astfel, concepţia mo- 
dernă a structurării orașelor în unități com- 
plex deservite a condus la construirea de 
dotări social-culturale ale căror volume 
variate diversifică şi dau originalitate ansam- 
blurilor. Deosebit de semnificativă este 
schimbarea pe care a adus-o complexul 
comercial în aspectul monoton al cartie- 
rului Steagul Roșu din Brașov. Cartierul 
Tiglina din Galaţi capătă personalitate si 
datorită centrului său de o remarcabilă 
valoare arhitecturală. Volumele pe parter 
sau parter-etaj ale dotărilor din cartierul 
Drumul Taberei sau Balta Albă din Bucu- 
rești imprimă acestora o viață proprie, de 
neconfundat. În arhitectura litoralului, com- 
plexele comerciale, de alimentaţie publică, 
sălile de spectacole au o pondere însemnată. 

Unicatele joacă un rol aparte în definirea 
specificului unor mari ansambluri sau al 
unor orașe întregi. Sala palatului, Circul de 
stat, Pavilionul expoziţiei economiei na- 
tionale sau, de dată mai recentă, hotelul 
«Nord» contribuie la fixarea imaginii con- 
temporane a Capitalei. Cu atit mai mult își 
vor aduce aportul construcţiile pe care ni 
le rezervă viitorul: Institutul politehnic, Stu- 
diourile de televiziune, Teatrul Naţional. Şi 
alte orașe eu primit sau vor primi edificii 
reprezentative. Brașovul — gara, clădirea 
D.S.A.P.C., Teatrul de stat, noua aripă a 
hotelului «Carpaţi»; Clujul — în perspectivă 
— Facultatea de medicină veterinară, Casa 
radio; Suceava — Casa de cultură, al cărei 
proiect a fost apreciat cu prilejul vizitei re- 
cente a conducătorilor de partid și de 
stat. O contribuţie de seamă poate să aducă 
arta monumentală sau decorativă. Litoralul 
oferă şi din acest punct de vedere un exem- 
plu concludent, cu mozaicurile, reliefurile 
si sculpturile realizate în cadrul noilor an- 
sambluri. În general însă,în acest domeniu, 
se simte nevoia unei mai bune colaborări, 
de la început chiar, între urbaniști, arhitecți 
şi artiştii plastici. 

Contribuţia pe care o va aduce studiul 
aprofundat al tradiţiilor în expresia con- 
structiilor de masă, aportul realizării com- 
plexe a ansamblurilor, accentele clădirilor 
unicale, plusul de expresivitate oferit de 
prezența artei monumentale, toate la un loc 
vor face ca, într-un viitor apropiat, eforturile 
arhitecților si constructorilor noştri să fie 
încununate de un binemeritat succes. 

Am încercat să vă prezentăm o imagine 
sintetică a elementelor esențiale care de- 
termină viaţa unui oraș. Zona industrială 
localizează forta ei motrice. Zona de locuit 


— un veritabil schelet — este factorul care îi 
determină stabilitatea, continuitatea în timp. 
Acestea — împreuna cu zona dotărilor so- 
cial-culturale si zona plantată — sint însă 
elementele statice ale organismului urban, 
care îi dau și personalitatea ca aspect arhi- 
tectural urbanistic. Viaţa orașului e expri- 
mată de mișcare, de desfăşurarea dinamică 
a proceselor sale fundamentale, de meta- 
bolismul asigurat prin prezența continuă 
a circulaţiei. lar în sînul acestei vieți tu- 
multuoase se împletesc destinele, aspira- 
tiile, bucuriile si tristetile, viaţa de fiecare zi 
a miilor de oameni. 


care asigură atenuarea completă a nocivitätilor. Zona industrială a 
Ploieștiului se dezvoltă în prezent la Brazi, departe de oraş; cea a 
Sucevei — în lunca Bahluiului. O asemenea detașare mai aduce, 
după sine, posibilitatea unei functionäri optime atit a industriei, cit 
și a cartierelor, fiecare putindu-si păstra o reţea de transport proprie, 
ps fă independente în teritoriu, care nu se impiedică una pe 
cealaltă. 


REALIZAREA COMPLEXĂ A CONFORTULUI URBAN 


Ceea ce în accepţia obişnuită se denumeşte oraș, reprezintă, de 
fapt, numai zona rezidentialä a acestuia, zona lui de locuit. Ea se 
prezintă sub forma unei succesiuni de trepte structurale și de orga- 
nizare, de la locuința propriu-zisă si pină la întreaga zonă. Blocul 
constituie deja un prim nivel, care adaugă confortului apartamentului 
posibilitatea îndepărtării resturilor menajere, încăperi speciale cum 
sint spălătoriile si uscătoriile de rufe și, uneori, la subsol, garaje 
sau spații de depozitare. Grupa de locuințe, microraionul, cartierul, 
sectorul de oraș sint nivele diferite la care se rezolvă cerințele com- 
plexe de dotare, multiplele funcțiuni presupuse de viața uriaşei 
colectivități a oamenilor care locuiesc într-un oraș; comerț, alimen- 
tație publică, prestări de servicii, invätämint, rețeaua medicală si 
administrativă, terenuri şi construcții pentru sport și cultură fizică, 
cinematografe, teatre, biblioteci, muzee etc. 

Urbanizarea accelerată a ridicat, cu acuitate, în primul rind, pro- 
blema locuinței, pentru a cărei rezolvare au fost mobilizate impor- 
tante resurse materiale si eforturi umane. Au fost construite mari 
ansambluri, care sint de pe acum larg cunoscute. Sint în curs de 
realizare alte zeci de mii de apartamente în toate orașele țării: în 
Bucureşti — ansamblurile Balta Albă, Drumul Taberei, Armata 
Poporului, Jiului şi, în perspectivă, Bucureştii Noi, Colentina; 
în Constanţa — Tomis-Nord; în Cluj — Grigorescu si Gheorgheni; 
în Craiova — Calea Bucureștiului, Calea Severinului si Baba Novac; 
in Brașov — Steagul Roșu, ansamblul Gării; în laşi — Tätärasi: în 
Ploiești — Cartierele de Nord şi Vest; in Galaţi — Tiglina; în Bacău — 
cornisa Bistriţei, si încă multe altele, care în anii cincinalului vor 
însuma 300 000 de noi apartamente. Ponderea noilor construcții, 
în zona de locuit, devine de pe acum hotăritoare, chiar si în oraşele 
unde s-a construit relativ putin si cu atit mai mult în orașele puternic 
dezvoltate şi în cele absolut noi. Crește permanent standardul de 
viață al oamenilor, fondul de locuit sporește nu numai cantitativ, 
dar și calitativ. An de an, norma de suprafață locuibilă ce revine 
unui locatar este mai mare, confortul este îmbunătăţit atit la nivelul 
apartamentului, cit şi prin completarea si lărgirea rețelei de dotări 
social-culturale, de spaţii verzi. 

Schimbările rapide care au loc în structura orașelor, şi mai ales 
ponderea noilor construcții, ridică o serie de probleme complexe 
si inedite. În decursul evoluției lor istorice, localităţile și-au modi- 
ficat relativ lent înfățișarea, în așa fel încit personalitatea lor la un 
moment dat reprezenta suma unor elemente realizate de-a lungul 
secolelor, totalizind un însemnat și variat efort de creaţie. Astăzi, 
asistăm la nașterea și la formarea complexă a unor orașe întregi, 
în decurs de numai citiva ani, ceea ce impune o atenţie susținută 
în privința elaborării funcţionale, economice și estetice a noilor 
ansambluri. Din acest punct de vedere, accentul se pune în momen- 
tul de față pe două aspecte. Primul se leagă de utilizarea judicioasă 
a terenului, care are ca urmare, pe de o parte, o proporție sporită 
a clădirilor înalte, micşorarea distanțelor și spaţiilor libere, necon- 
trolate, deci un aspect orășenesc mai închegat, mai dinamic. Pe de 
altă parte, ea reprezintă o importantă sursă de economii, deoarece 
cu aceleași rețele — de apă, canalizare, gaze, termoficare, drumuri 
— sint deservite un număr mai mare de apartamente, iar cota parte 
din cheltuielile pentru lucrările tehnice-edilitare, revenind unui 


apartament, se micşorează în mod corespunzător. În sfirsit, se 
realizează o economie generală de teren care, insumată pe întreaga 
țară, reprezintă insemnate suprafețe pentru agricultură. 

Un al doilea aspect al preocupării actuale a arhitecților noştri se 
referă la crearea unei varietăți a noilor ansambluri de locuințe, la 
evitarea tendinței de monotonie, de sablonizare. 

Ca fapt în sine, construirea unui mare număr de apartamente, 
ridicarea pe această cale a nivelului de trai si — în particular — de 
locuire al oamenilor muncii, reprezintă un mare succes al proiec- 
tantilor si constructorilor, o contribuție însemnată la înfăptuirea 
unei vieţi noi în patria noastră. În acelaşi timp însă pericolul unifor- 
mizării orașelor, accentuat de volumul tot mai mare de construcții 
din noile cartiere, stă in centrul atenției specialiştilor din acest sector 
de activitate. 

Diversificarea tipurilor de apartamente, înălțimii blocurilor, tra- 
tarea variată a fațadelor, utilizarea unor noi materiale de finisaj, 
folosirea judicioasă a reliefului, a spaţiilor plantate, a volumelor 
dotărilor social-culturale, a integrării judicioase a clădirilor vechi, 
valoroase, în cadrul noilor ansambluri sint numai citeva dintre căile 
preconizate pentru personalizarea ansamblurilor proiectate. 

n această direcție s-au și obținut unele realizări. Pot fi citate, 
ca fiind reuşite, ansamblurile Drumul Taberei și Balta Albă din 
București, Tiglina din Galaţi, construcțiile din laşi, de pe malul 
Bahluiuluicomplexul studențesc din Cluj sau centrul oraşului 
Tirgu-Mureş — cu o alăturare interesantă dintre nou și vechi. Oraşul 
Gheorghe Gheorghiu-Dej a fost elogios apreciat de către o delegație 
a Comisiei economice a O.N.U. pentru Europa, care l-a vizitat în 
anul 1965. 

Multe înfăptuiri sint în curs de elaborare sau se află încă în studiu, 
pe plansete. Totuși, mai rămin destule lucruri de făcut mai ales în 
domeniul găsirii unei arhitecturi specifice, în cadrul căreia fiecare 
regiune, fiecare oraș, fiecare cartier să-şi manifeste din plin propria 
sa personalitate 


CIRCULAȚIA MODERNĂ ȘI ATRIBUTELE EI 


Alături de zona activității productive şi de zona de locuit, de mare 
însemnătate în viața unui oraş este desfăşurarea circulaţiei. Studiul 
rețelei de artere magistrale, cu punctele ei cheie, nodurile și inter- 
secțiile, traseele, profilele longitudinale si transversale, fluxurile 
principale si posibilitatea separării lor, schema de organizare a 
transportului în comun — iată numai citeva aspecte ale acestui 
vast capitol al sistematizării urbane. Se pune în primul rind problema 
valorificării, restructurării și completării rețelei stradale existente, 
iar în cazul noilor ansambluri și al localităților noi aceea a proiectării 
unor artere de circulație moderne care să corespundă atit situaţiei 
actuale, cit și fluxului de perspectivă. 

În cadrul fluxurilor orășenești de importanță majoră, deplasările 
pentru muncă reprezintă ponderea cea mai însemnată. Zona indus- 
trială Săvineşti işi aduce zilnic muncitorii si tehnicienii nu numai 
din colonia alăturată, ci şi de la Piatra Neamţ. Nbile fabrici ale Sucevei 
cheamă oameni din orașul vechi, dar și din noile sale cartiere — 
fostele localități Itcani şi Burdujeni. Însăși notiunea de oraș s-a 
modificat, in concepția actuală ea reprezentind o unitate organică de 
nuclee care cooperează. Această cooperare presupune o comuni- 
catie, un schimb de informaţie, dar si de produse si mai ales de 
oameni. Cercetarea deplasărilor care au loc între Brașov, Codlea, 
Zărneşti, Rişnov, Săcele sau între Lupeni, Petrila, Lonea, Vulcan, 
Petroșeni a condus la concluzii importante pentru sistematizarea 
unor teritorii care formează adevărate microregiuni industriale. 

O categorie nouă de probleme se referă la remode/area si lărgirea 
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Ploiești. Moderna intersecție denivelată rezolvă în mod interesant circulaţia rutieră la intrarea dinspre București, punind totodată în valoare 
moderna arhitectură a Uzinelor «1 Mai» și a Pietii Gării de sud. 


În ultimii ani au fost produse dispozitive pneu- 
matice principial noi, fără piese mecanice în 
mişcare, functionind pe baza interacțiunii jeturilor 
de fluide și construite analog circuitelor imprimate. 
Ramura tehnicii care se ocupă cu construcţia si 
funcţionarea acestor dispozitive a primit denumirea 
de pneumonică. 


În zadar am căuta cuvintul «pneumonica» chiar într-un lexi- 
con modern. Această noțiune datează abia de cîțiva ani si a 
fost creată prin analogie cu «electronica». 

Elementele pneumonicii, denumite și elemente aerodina- 
mice sau elemente de jet, reprezintă un domeniu foarte tînăr 
al tehnicii, mai tînăr poate decit tranzistoarele. Deși ideea folo- 
sirii jeturilor pentru operații de amplificare, comandă si control 
este relativ veche (între 1930 și 1940 s-au emis chiar unele 
brevete), exploatarea concretă a interacțiunii jeturilor de aer a 
fost propusă cu fermitate de-abia în 1954 de inginerul german 
V. Ferner. Ca urmare, atit în U.R.S.S,, cit și în S.U.A. si alte 
țări au început lucrări extrem de intense de cercetare și dezvol- 
tare, astfel încît importanța pneumonicii pentru unele aplicații 
nu este mai mică decit a electronicii, știință tehnică mult mai 
veche. 

O activitate fructuoasă în acest domeniu a fost desfășurată 
de inginerul român H. Coandă, ale cărui lucrări au servit ca 
bază pentru ample cercetări ulterioare. În prezent, în ţara 
noastră se efectuează cercetări teoretice și aplicative cu pri- 
vire la acest deosebit de tinăr domeniu al tehnicii. 

Elementele pneumonice pot fi împărțite, din punct de vedere 
functional, în dispozitive cu jeturi în interacțiune si dispozi- 
tive cu jeturi deviate prin «efect Coandä»*. 

In prezent, elementele de pneumonică se folosesc în special 
pentru operații binare, deși ele au numeroase aplicații și în 
alte domenii ale tehnicii. În figura 1 este arătat modul în care 
poate fi folosită interacțiunea a două jeturi de aer pentru gene- 
rarea combinației «și». Fiecare semnal de intrare, actionind 
ca un jet de fluid de mică presiune, generează un jet de aer prin 
ajutajul corespunzător. Semnalul ajunge însă în ajutajul de 
ieşire numai atunci cînd semnalele de intrare A și B apar 
simultan si se deviază reciproc în direcția ajutajului de ieşire. 

În figura 2 este arătat un element de jet pentru generarea 
funcției «nici-nici» la care un semnal de ieșire apare numai 
atunci cînd nici unul dintre semnalele de intrare nu acționează, 
adică atunci cînd jetul de aer generat de sursa auxiliară de ener- 


AA mănunte asupra «efectului Coandă» au fost prezentate în articolul 
«Turbina cu palete depresive» apărut în nr. 6/1966. 
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gie nu este deviat din poziția sa nici de jetul A, nici de B. În 
comparație cu efectul ilustrat în figura 1, acest element mai 
posedă și o amplificare de putere, deoarece aici energia semna- 
lului de ieșire este amplificată de sursa auxiliară de energie, 
în timp ce în cazul elementului «şi» energia este generată chiar 
de cele două semnale de intrare. Au fost construite elemente 
pneumonice care posedă o caracteristică bistabilă corespun- 
zînd conectării «flip-flop» cunoscută din electronică. Să pre- 
supunem (fig. 3) că printr-un semnal de intrare A de scurtă 
durată jetul de aer auxiliar este deviat spre dreapta, ajungind 
la ajutajul din dreapta, astfel încît să apară o presiune de ieșire 
P,. Aplicind o presiune B la cealaltă intrare, sistemul poate fi 
deviat în cealaltă poziție. Camera în formă de inimă imediat 
la ieșirea jetului principal are rolul de a preveni lipirea acestuia 
de unul din pereții canalului. În figura 3 a este prezentat un 
dispozitiv pneumonic cu rol de amplificator; jetul de putere 
din prima treaptă serveşte în calitate de jet de control pentru 
următoarea. Dacă se face această operaţie succesiv, se pot 
obține grade ridicate de amplificare. Elementele simple descrise 
pînă acum se bazează pe interacțiunea unor jeturi libere de gaze. 

Vom da citeva exemple și din clasa de elemente pneumonice 
care folosesc efectul Coandă. 

Astfel, în cazul elementului din figura 4 jetul principal (de 
intrare) este atașat profilului corpului, ajungind la ieșire cu 
presiunea Pz. Sub acțiunea unui jet (A) de dirijare, jetul prin- 
cipal se desprinde de profil, ajungind la cealaltă ieșire corespun- 
zătoare presiunii Pą. Această instalație poate fi folosită, de 
exemplu, ca un comutator sau amplificator discontinuu. 

În figura 5 este arătat un alt element pneumonic la care 
efectul Coandă se manifestă prin aderarea jetului la unul dintre 
pereții canalelor de ieșire. Datorită formei speciale a corpului, 
jetul principal de aer este atașat unui perete sau altuia și apare 
la ieşirea P, sau P}. Actionind un semnal de dirijare la intrările 
A sau B, jetul poate fi deviat fie spre o parte, fie spre cealaltă. 

În caz că distanța la virful de despărţire este suficientă, 
chiar dacă jetul auxiliar B dispare, jetul principal își menţine 
ultima direcție, dovedind o mare stabilitate a poziţiei, care nu 
poate fi moditicata decit prin acţiunea unui jet venit din sensul 
opus (A). Semnalele auxiliare nu sînt totdeauna necesare: 
este suficient să se închidă orificiile de iesire sau de diriiare 


pentru un scurt interval de timp, astfel incit pe partea corespun- 
zătoare să apară o subpresiune suficientă pentru devierea 
jetului. Un astfel de element poate fi conectat cu minimum de 
energie. 

Dimensiunile elementelor pneumonice pot fi foarte reduse 
pentru legătura între ele folosindu-se un sistem de comutări 
pneumatice imprimate direct în materialul de bază (sticlă, 
ceramică etc.). 

În figura 6 este prezentată o schemă pneumatică «imprimată». 
Se observă că prin folosirea pneumonicii se ajunge la scheme 
care nu solicită mai mult spațiu decit blocurile funcționale 
corespunzătoare din tehnica micromodulară, iar o maşină 
pneumonică de calcul cifric nu va avea dimensiuni mai mari 
decit o maşină corespunzătoare din elemente electronice. În 
desenul din titlu este prezentată o schemă de optimizator 
automat, compus din elemente pneumonice compacte reali- 
zate în U.R.S.S., la Institutul de automatică şi telemecanică. 

Deoarece comenzile pneumatice se propagă numai cu viteza 
sunetului, „viteza de lucru“a elementelor aerodinamice va fi 
deci cu mult mai redusă decit a celor electronice, atingind în 
prezent valori între 10 s și 1 ms. În multe cazuri de aplicații prac- 
tice însă o asemenea viteză de lucru este suficientă. De exemplu, 
pentru unele comenzi în procesele industriale, pneumonica 
prezintă o serie de avantaje esențiale față de electronică. Ast- 
fel, evidenta lipsă a pericolului de explozii o face utilă în in- 
dustria petrolului și în industria chimică. În afară de aceasta, 
cînd sistemul este expus unor temperaturi foarte mari, cum 
este cazul motoarelor-rachetă, printr-o alegere potrivită a 
materialelor, elementele pneumonice pot funcţiona chiar la 
temperaturi de 800—1 000°C, temperaturi la care nici o instalație 
electronică n-ar putea rezista. 

Trebuie arătat și faptul că funcționarea elementelor pneumo- 
nice nu este influențată de radiaţii electromagnetice sau nu- 
cleare. Este importantă și o altă caracteristică: prețul de cost. 
După date extrase din lucrările efectuate la Institutul de auto- 
matică si telemecanică si la Academia de științe a U.R.S.S. 
rezultă că prețul de cost al unei mașini de adunat cu zece 
zecimale, construită cu elemente de memorie pneumonice, 
este de 25 și respectiv de 60 de ori mai mic decit în cazul folosirii 
tranzistoarelor și respectiv a feritelor. 

Printre alte aplicaţii interesante (dispozitive de înregistrat 
și numărat loturi de piese, aparate de informații numerice, desci- 
fratoare de texte vechi, memorizatoare de informaţii etc.) men- 
tionäm construirea unui dispozitiv menit a studia posibilitatea 
de a dirija rachetele pe traiectorie. În acest scop se prelevează 
de la curentul principal de gaze arse ale motorului un jet de 
fluid (de comandă) care poate comanda devierea jetului reactiv 
atunci cînd este necesară modificarea direcției de zbor. Cu 
ajutorul unei bascule amplificatoare cu cinci etaje, cintärind 
sub 5 kg jetul de comandă (0,25 g/minut) a comandat un curent 
principal de 16,5 kg/minut, folosit la rindul lui pentru a devia 
jetul reactiv. 

Au fost construite, de asemenea, pompe artificiale ca cea 
cu amplificator fluid și efect Coandă pe perete realizată la 
Laboratoarele «Diamond» pentru acționarea inimii în operații 
de reanimare, precum și aparatul de respirație automată de 
tip basculă aerodinamică cu rol de amplificator bistabil. Per- 
formantele acestor aparate sint mult apreciate. 

In prezent, cercetările asupra domeniului tehnicii pneumo- 
nice se fac în următoarele direcții: explicarea proceselor fun- 
damentale care stau la baza elementelor pneumonice; punerea 
la punct a metodelor tehnologice de confectionare a acestora 
în serie mare; descoperirea acelor aplicații unde folosirea aces- 
tor noi dispozitive aerodinamice să fie cea mai convenabilă. 

Bineînțeles că pneumonica prezintă si unele dezavantaje; 
de exemplu, faptul că elementele de jet pot fi acționate numai 
de presiuni mici. pentru comenzile industriale care necesită 
jeturi de forţă, va fi necesar să se introducă elemente de ampli- 
ficare. De asemenea, sistemele pneumonice imprimate nu sint 
uşor adaptabile, iar fenomenele jeturilor nu sînt încă bine cu- 
noscute, astfel încît pentru o largă folosire industrială mai sînt 
necesare multe lucrări de cercetare. É 

Dar multe din aceste piedici, cu timpul, vor fi înlăturate. 
Pneumonica, abia apărută, se află în impetuoasă evoluție și 
încă de pe acum se poate vedea că există o serie de avantaje 
importante față de electronică. Desigur că nimeni nu se va 
gîndi să renunţe la sistemele electronice în favoarea celor 
pneumonice acolo unde mai bune rezultate dau cele electro- 
nice. Ambele sisteme vor coexista și se vor completa unul 
pe altul, fiecare trebuind să fie folosit corespunzător particu- 
laritätilor unei anumite probleme practice. 
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ENTENARUL 
ACADEMIEI 


EVENIMENT 
DE SEAMĂ 


ÎN CULTURA 
ROMÂNEASCĂ 


Acad. STEFAN MILCU 
vicepreședinte al Academiei 
Republicii Socialiste România 


Între 26 septembrie — 3 octombrie a.c. se sărbătorește centenarul Academiei Repu- 
blicii Socialiste Ro mânia, eveniment de sea må în viaţa științifică și culturală a țării. Această 
sărbătoare este organizată sub președinția de onoare a Comitetului Central al Partidului 
Comunist Român, Consiliului da Stat și a Consiliului de Miniștri al Republicii Socialiste 


Patronind organizarea sărbătoririi centenarului Acade miei, Co mitetul Central al Par- 
tidului, Consiliul de Stat și Guvernul Republicii Socialiste România cinstesccreatia si tra- 
ditiile progresiste ale înaintaşilor științei și culturii românești, preţuiesc contribuția pe care 
o aduc oamenii de știință, literatură și artă la opera de dezvoltare economică și social-cultu- 
rală a patriei noastre, la îmbogățirea vieții materiale și spirituale a poporului român. 


Anul acesta se împlinesc o sută de ani de la înființarea 
Academiei, eveniment de seamă în știința și cultura ro- 
mânească. Trebuie să amintim însă că,de fapt Societatea 
Academică a fost înfiinţată în 1843 de N. Bălcescu și lon 
Ghica, precedată la rîndul ei de o altă încercare similară 
în 1827. 

În 1866 un decret domnesc a oficializat Societatea literară 
academică, acordîndu-i astfel premisele unei existente 
proiectate în veac. Astfel a luat ființă una dintre cele mai 
de seamă instituţii ale poporului român, expresie a ilumi- 
nismului generaţiei de cărturari și de conducători politici 
din cumpăna jumätätii secolului trecut. 

Consolidată organizatoric, noua instituție va fi prezentă 
în toate acțiunile de seamă ale culturii si științei în anii 
ce vor urma. 

Academia a constituit de-a lungul timpului un for repre- 
zentativ al culturii naționale, care a contribuit în secolul 
al XIX-lea la formularea și räspindirea ideilor privind 
unitatea națională, dreptul poporului român asupra teri- 
toriului locuit încă de la apariția lui, originea comună 
daco-romană a tuturor românilor din diferite provincii 
şi unitatea limbii. 

% 

Cit de impresionantă si grăitoare pentru rosturile vechii 
Academii este participarea la fundarea și activitatea ei a 
învățaților din toate provinciile locuite de români: de la 
ardelenii Gh. Lazăr si Treboniu Laurian ș.a. la bänäteanul 
Vasici, moldovenii Vasile Alecsandri, Mihail Kogălniceanu 
şi muntenii lon Ghica, N. Bălcescu ș.a. 

Particularitätile istorice ale noului stat român modern, 
în a doua jumătate a secolului al XIX-lea și în primele decenii 
ale secolului al XX-lea, ne explică de ce vechea Academie 
a consacrat cea mai mare parte a activității sale istoriei, 
arheologiei, lingvisticii, literaturii si filozofiei şi mai putin 
ştiinţelor naturii şi celor tehnice. Relativ tîrziu s-a înființat 


secția științifică, în care au activat savanți cu cele mai 
diferite profile, de la fizică la chimie și pînă la biologie și 
medicină. 

Această situație s-a schimbat prin transformarea Acade- 
miei Române, în 1948, în Academia Republicii Populare 
Române, eveniment care a însemnat nu numai o modificare 
de titulatură, dar și una de concepție, de cuprins și de 
metodă. 

Noua Academie, organizată pe baza principiului unei 
activități creatoare pentru membrii săi, a cuprins într-o 
îmbinare armonioasă atît științele naturii, cît și pe cele 
tehnice si sociale; a marcat an de an legarea științei de 
practica construcției socialismului și a reușit să aducă 
contribuţii valoroase la progresul culturii naționale. 

Academia Republicii Socialiste România cuprinde 
13 secții: de științe matematice, de științe fizice, de științe 
chimice, de științe tehnice, de științe biologice, de științe 
agricole şi silvice, de științe geologice, geofizice si geogra- 
fice, de științe medicale, de științe economice și cercetări 
sociologice, de ştiinţe filozofice, psihologice și juridice, 
de ştiinţe istorice, de științe filologice, de literatură si 
arte. Președinții secțiilor alcătuiesc împreună cu preșe- 
dintele, cei patru vicepreşedinţi și secretarul general al 
Academiei prezidiul, organul de conducere, care se alege 
la fiecare trei ani. 

O seamă de academicieni conduc nemijlocit unitățile de 
cercetare ale departamentelor chimice, tehnice, medicale 
sau lucrează în cadrul lor, ca si în Consiliul Superior al 
Agriculturii, Comitetul Geologic etc. Multi membri ai 
Academiei sînt cuprinși, alături de alți specialişti, în orga- 
nul de conducere și comisiile pe probleme ale Consiliului 
National al Cercetării Științifice, instituţie care asigură 
îndrumarea și coordonarea cercetărilor ştiinţifice în ve- 
derea dezvoltării armonioase a activității științifice și 
legării ei tot mai strîns de practica construirii socialismului. 


Principala premisä a realizärii obiectivelor trasate prin 
statutul noii Academii a constituit-o complexa rețea de 
peste 50 de unități și centre de cercetări, cu mai mult de 
2 000 de cercetători și aproape 240 de membri ai Academiei. 
Sute de milioane de lei au fost acordati an de an de către 
stat pentru dezvoltarea si întărirea acestei instituţii 

Noua Academie posedă, pe lingă institutele de cercetări, 
o impunătoare bibliotecă, care va împlini în 1967 un secol 
de existență, cu un fond ce depășește 5 milioane de titluri; 
o editură proprie, care tipăreşte 73 de reviste în româ- 
neste și în principalele limbi de circulație internațională, 
un centru de aparatură și unul de documentare ştiinţifică. 

Un caracter inovator îl constituie înfiinţarea de filiale 
şi baze academice în principalele centre universitare, factor 
ce a permis mobilizarea și valorificarea forțelor locale și 
înflorirea unei vieți științifice în orașele de reședință Cluj, 
lași, Timișoara, Tg. Mureș ș.a. 

Institutele de știință și membrii Academiei au adus 
contribuţii de valoare la soluționarea numeroaselor pro- 
bleme al construcţiei socialiste: electrificarea, planul de 
dezvoltare a bazei energetice a țării, raionarea agriculturii, 
elaborarea teoretică și metodică a ocrotirii sănătății publice; 
s-au elaborat lucrări de mare valoare științifică, cum sînt 
chimia lemnului, aerodinamica, cromoplasticitatea, rețelele 
electrice, monografia geografică a României, agrotehnica, 
fauna si flora României, tratatul de istorie, dicționarul 
limbii literare contemporane, dicționarul limbii române ș.a. 

În anii socialismului, Academia a dezvoltat într-o măsură 
crescîndă relațiile internaționale cu academiile din alte 
țări, a marcat participarea științei românești la marile 
confruntări internaţionale, a susținut diverse forme de 
cunoaștere peste hotare a științei si culturii naționale. 

Unii dintre academicienii români au fost aleși membri 
ai mai multor Academii de științe din străinătate: Moscova, 
Paris, Toulouse, Praga, Lisabona, Berlin, Budapesta, Viena 
etc., de arte (Paris, Madrid), de agronomie, de astro- 
nautică etc., ca semn al pretuirii științei noastre academice; 
de asemenea, au fost desemnați «doctor honoris causa» 
ai mai multor universități din străinătate și li s-au decernat 
o seamă de premii internaţionale. 


+ 


În asemenea condiții și cu această contribuție inegalabilă 
de-a lungul unui secol de existență este explicabil de ce 
centenarul Academiei se ridică în aprecierea conducerii 
de partid si de stat, a poporului român la rangul unui mare 
eveniment, care consemnează prezența noastră neîntre- 
ruptă în marile acțiuni naționale și internaționale academice. 

Prin transformările ei succesive, Academia a fost mereu 
adaptată la noile condiţii sociale și politice ale diverselor 
perioade ale istoriei României, afirmîndu-și astfel o prezență 
activă în cultura națională. 

Datorită politicii înțelepte a partidului și statului socia- 
list și nivelului înaintat de gîndire a membrilor şi condu- 
cătorilor Academiei, tradiția ei seculară a devenit un factor 
pozitiv în marile acțiuni si probleme ale construcției 
socialiste și ale progresului culturii. S-a ridicat astfel, la 
un nivel și mai înalt și fidel, caracterul ei reprezentativ 
ca înalt for de știință și cultură, capabil să participe, să 
transmită si să valorifice în actualitate capacitățile crea- 
toare ale poporului nostru și să asigure, în acest fel, con- 
tributia necesară la dezvoltarea culturii nationale și la 
progresul ei pe plan mondial. 

Sărbătorirea Centenarului Academiei Republicii Socia- 
liste România, în condițiile muncii avîntate a întregului 
nostru popor pentru traducerea în viață a vastului pro- 
gram de desăvîrşire a construcției socialismului pe perioada 
1966—1970, adoptat de cel de-al IX-lea Congres al Parti- 
dului Comunist Român, constituie un nou prilej de mobi- 
lizare si mai activă a tuturor oamenilor de știință la înfăp- 
tuirea marilor sarcini puse de partid, la realizarea 
prevederilor programului unitar al cercetării științifice. 


4. Moderna clădire a Insti- 
tutului de biologie al Acade=+ 
miei Republicii Socialiste Ro- 
mânia. 


2. Într-un laborator al Insti- 
tutului de fizică-atomică. 
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La Spitalul central din Lima existä o colec- 
tie foarte interesantä si am putea spune 
unică în lume. În trei încăperi mari si lumi- 
noase se păstrează peste 3 000 de fragmente 
de corpuri și membre omenești apartinind 
unor cadavre precolumbiene. Miini, picioare, 
capete mumificate, zbircite si îngălbenite, 
contorsionate și ridate, ajunse în poziţii 
nenaturale, păstrind în tăcerea lor scurge- 
rea secolelor. 

Ceea ce este și mai interesant sînt urmele 
vizibile ale unor boli și leziuni, precum si 
ale unor intervenţii chirurgicale efectuate 
cu multe sute de ani în urmă de vechi mi- 
nuitori ai bisturiului de piatră și bronz. 
O adevărată istorie ilustrată a chirurgiei de 
altădată, un bogat material documentar, 
care aruncă lumină asupra măiestriei si pre- 
gătirii profesionale, competenţei si dexteri- 
tätii sau alteori asupra încercărilor infruc- 
tuoase și lipsei de experienţă a vracilor din 
Imperiul Soarelui. 

Istoria chirurgiei începe de fapt cu mult 
mai devreme. Undeva în epoca de piatră, 
cînd a apărut cuțitul de obsidian, în vremur: : 
care se pierd în negura mileniilor. Urme 
rapsodice ale primelor intervenţii pot fi vă- 
zute si pe unele mumii preincase dadind cu 
circa 8 000 de ani în urmă, și pe cadavrele 
îmbălsămate din perioada Regatului mijlociu 
al Egiptului antic, pe scheletele găsite în 
Anatolia sub straturi groase de argilă, pe 
basoreliefurile și în textele şterse din papi- 
rusuri. Ascensiunea pe care a cunoscut-o 
chirurgia de la încercările de rutină pînă la 
cunoașterea anatomiei, de la preoții din 
Memphis și pînă la Ambroise Paré, drumul 
străbătut de la Avicenna și pînă la metodele 
moderne de hipotermie au fost pretutindeni 
fidel marcate de dezvoltarea mijloacelor 
chirurgicale. Obsidianul și osul șlefuit, bistu- 
riul de bronz, de fier si de oțel au ocupat 
spațiul a peste zece milenii, ca în ultimii 
zece ani, sub presiunea realizărilor tumul- 
tuoase ale unor ramuri ce la prima vedere 
nu au nimic comun cu medicina, să cedeze 
locul unor noi metode și instrumente care 
par să revolutioneze chirurgia zilelor de 
mîine. 


ÎN INVENTARUL CHIRURGIEI: 
LASERUL ȘI PLASMA 


Generarea pe cale cuantică a undelor 
electromagnetice de diferite lungimi, înce 
pînd cu cele submilimetrice și infraroșii si 
terminînd cu partea violetă a spectrului a 


e De la chirurgia precolumbiană la bur- 


ghiul de lumină. 


e Operează jetul de plasmă. 

e Fascicule de particule încărcate: noi in- 
strumente ale chirurgiei contemporane. 

e Intervenţii miraculoase în adîncul cor- 


pului omenesc. 


e Era mezonilor în medicină. 


BISTURIUL CUANTIC 


însemnat o cotitură de-a dreptul impresio- 
nantă nu numai în fizică, ci într-o serie ex- 
trem de variată de domenii în care razele 
concentrate, monoenergetice si de o inten- 
sitate instantanee înfricoșătoare puteau fi 
folosite ca un adevărat burghiu. Acesta este 
în stare să topească pe loc aliaje greu fuzi- 
bile, să taie substanțele cele mai dure, să 
producă presiuni si temperaturi locale ne- 
maiîntilnite. Faptul că razele emise de laseri 
(prin acestea vom înţelege de acum înainte 
generatoarele ce emit în domeniul vizibil) 
pot fi focalizate pe suprafețe microscopice 
sau pe pete de dimensiuni dorite a făcut ca 
lumina coerentă să primească aplicații uimi- 
toare si în chirurgie. Astfel, folosind mediul 
optic al ochiului, cu ajutorul laserilor s-au 
efectuat intervenţii chirurgicale asupra reti- 
nei dezlipite. Reducerea operaţiei com- 
plicate la o simplă iradiere, cînd într-un 
timp extrem de scurt se sudează la loc 
retina, a făcut din primele încercări o 
perspectivă mai mult decît promițătoare. 

Împerecheată cu microscopul, raza de 
laser a fost utilizată în cadrul unor cauteri- 
zări celulare, al unor intervenții la nivelul 
organitelor celulei vii, efectuîndu-se cerce- 
tări de mare importanță în studiul multi- 
lateral al «cărămizilor vieţii». 

Burghiul de lumină, alături de metodele 
deja cunoscute, legate de folosirea ultrasu- 
netelor, promite aplicații largi și în stoma- 
tologie, unde poate să înlocuiască clasicul 
unit dentar sau turbina cu sute de mii de 
ture pe minut. O simplă apăsare pe un 
buton şi raza densă pătrunde prin pulpă. 
Dar, atenţie, de aici rezultă și unele con- 
secinte cu mult mai dificile: dacă fasciculul 
de lumină nu a fost minuit cu precizie, canalul 
astfel frezat nu se mai poate astupa printr-o 
manevră la fel de simplă. 

Plasma... noţiune de mult cunoscută în 
medicină. Printr-o întîmplare ciudată, Lang- 
muir și Tonks prin anul 1923 tot așa au 
denumit o anumită regiune a descărcărilor 
electrice caracterizată prin aproximativ ace- 
lași număr de ioni pozitivi si electroni. Si 
acest termen s-a încetățenit definitiv în fi- 
zică. La început a fost tolosit pentru desem- 
narea unei noțiuni înguste, apoi, odată cu 
cunoaşterea mai profundă a lumii înconjură- 
toare, a primit proporții inexprimabile. A 
pătruns în lumea temperaturilor ridicate si 
a tuburilor luminescente, a aurorelor polare 
şi a reacțiilor termonucleare, a chimiei si a 
stelelor. Plasma astăzi înseamnă 99,98%, din 
întreaga substanță a universului. ea a devenit 


Ing. fiz. T. TAUTH 
si dr. V. APOSTOL 


cunoscută ca «a patra stare de agregare» 
a substanței și se prezintă sub forma unui 
mediu neutru din punct de vedere electric, 
dar compus din particule purtătoare de 
sarcini, pozitive și negative, apărute în urma 
unui fenomen denumit ionizare care duce 
la ruperea unui număr de electroni de pe 
orbitele atomilor. Una dintre caracteristi- 
cile esenţiale ale plasmei este energia parti- 
culelor, iar aceasta în ultimă instanţă în- 
seamnă si temperatura mediului respectiv. 
Faptul că ionii si electronii din plasmă pot fi 
dirijati cu ajutorul cîmpurilor electromagne- 
tice a dus la posibilitatea realizării unor apa- 
rate în care să fie create jeturi înguste, con- 
stituite din particule cu energii mari. Este 
suficient să spunem că un electronvolt co- 
respunde unei temperaturi de 11 400°K ca 
să ne dăm seama de ce instrument colosal 
putem dispune prin folosirea generatoarelor 
de plasmă. Plasmatroanele, aparate inge- 
nioase producătoare de jeturi fierbinți de 
gaze ionizate, cunosc deja întrebuințări 
multiple în metalurgie şi construcţiile de 
mașini, chimie si sudură, tăierea rapidă a 
metalelor şi pieselor masive, perforarea 
rocilor și cîte altele. Un asemenea instru- 
ment nu putea să lipsească nici din inven- 
tarul medicinei moderne. În literatura de 
specialitate sînt descrise cîteva variante 
care furnizează fascicule înguste de plasmă 
aflată la temperaturi de citeva mii de grade. 
Rezultate îmbucurătoare au obținut doc- 
torii Show si Sheer din S.U.A., unul medic, 
altul fizician. Ei au încercat generatorul 
construit de ei în cîteva cazuri de intervenţii 
chirurgicale. După părerea lor, pe lingă 
avantajele oferite de evitarea hemoragiilor 
inerente, care în mod obișnuit prelungesc 
desfășurarea operaţiei, «bisturiul cu plasmă», 
ușor manevrabil, reduce și durata interven- 
tiei propriu-zise. Una peste alta se apreciază 
ca folosirea noului instrument să reducă 
intervalul necesar unei operaţii la numai 
15% din timpul obișnuit. Temperatura ex- 
trem de ridicată a bisturiului, care duce la 
coagulări locale, permite realizarea și a 
unor operaţii de ficat, împiedicate pînă în 
prezent de singerarea organului. Primele 
experiențe făcute pe ficat de animal au 
confirmat în mod strălucit așteptările. 


ÎN MEDICINĂ APAR PARTICULELE 
ÎNCĂRCATE 


Totul a început cu cîțiva ani în urmă și 
cu o... durere de cap... Pacientul, după ce 


trecuse prin spectru din ce în ce mai grav 
al suferintei, al noptilor nedormite si al 
disperärii, s-a adresat neurologilor care nu 
au reusit sä gäseascä vreun remediu eficace. 
Se presupunea cä bolnavul are o tumoare 
situată undeva sub scoarța cerebrală. Ana- 
lizele roentgenografice, prin contrast, au 
contirmat acest diagnostic. Într-adevăr, o 
formație malignă, o mică tumoare în cres- 
tere, de mărimea unui bob de fasole, a fost 
cauza durerilor cumplite şi a unor tulburări 
în sistemul nervos central. Pacientul a fost 
internat urgent la Clinica de neurochirurgie 
din Uppsala. După o consultare atentă, 
chirurgii au ajuns la concluzia că o intervenţie 
obișnuită, care ar fi necesitat trepanarea 
craniului, îndepărtarea scoarţei şi extirpa- 
rea tumorii situate în zona bazei craniene, 
ar fi avut șanse de reușită foarte reduse. 
Abordarea problemei pe cale clasică ar fi 
însemnat practic condamnarea la moarte a 
bolnavului. Cazul a devenit cunoscut si fizi- 
cienilor de la Institutul «Werner Gustav» 
din localitate, care dispunea de un accelera- 
tor de particule de tip sincrociclotron. Pro- 
tonii de mare energie obținuți de la această 
instalație aveau viteze comparabile cu cea a 
luminii și puteau să pătrundă adînc în tesu- 
turile vii. De fapt această adincime de pă- 
trundere este în funcție de energia particu- 
lelor care, la rîhdul ei, poate fi reglată. 
Posibilitatea de a focaliza pe o pată de di- 
mensiuni mici fasciculul, plus proprietățile 
de mai sus i-au condus pe fizicieni și medici 
la ideea de a folosi pentru prima dată în 
istoria chirurgiei acest ciudat «bisturiu pro- 
tonic». Rămiînea însă de rezolvat o problemă 
importantă: fasciculul trebuia să distrugă 
selectiv numai tumoarea, fără a provoca 
efecte nedorite în regiunea sănătoasă a 
creierului. După o serie de calcule si studii, 
s-au asigurat si aceste condiţii. Punctul de 
pornire l-au constituit radiosensibilitatea 
mare a celulelor maligne si rezistența ridicată 
față de radiaţiile ionizante a celulelor ner- 
voase. Acest lucru înseamnă că la aceeași 
doză administrată în celulele maligne, de 
obicei tinere si nesegmentate, se produc 
modificări ireversibile, putînd duce la distru- 
gerea totală a lor, în timp ce în celulele 
nervoase, constituentii principali ai scoarței, 
efectul nociv este cu mult mai atenuat. Dacă 
la acest considerent mai adăugăm si un alt 
element, legat de particularitätile străba- 
terii substanței de către o particulă încăr- 
cată, si anume acela al «puterii de necro- 
zare» prin ionizare directă, care este mai 


mare la capătul parcursului, este uşor de 
înțeles că selectivitatea razei față de tu- 
moare devine și mai pronunţată. În aceste 
condiţii, energia particulelor trebuie astfel 
calculată încît fasciculul să se «termine» 
exact în zona tumorii. Distrugerea locală va 
fi în acest caz maximă. Asigurînd în același 
timp și un «baleiaj», adică o pătrundere 
din diferite direcţii a razei în cutia craniană 
astfel încît «virful» ei să atingă mereu țesutul 
malign, se vor livra doze şi mai mari, ce 
vor duce negresit la necrozarea malformatiei, 
cu o expunere modestă a celorlalte regiuni 
prin care trec protonii. 

Așadar, pregătirea intervenției nu este de 
loc simplă. După ce se localizează cu precizie 
(această «precizie» aproximativă con- 
stituie deocamdată greutatea principală în 
cazul intervențiilor «din afară», cînd chi- 
rurgul-fizician lucrează «orbeste» si fasci- 
culul distruge tot în aria dinainte stabilită) 
tumoarea, se confecționează un model al 
craniului pacientului, un vas de plastic 
umplut cu apă, care poate servi la primele 
încercări. Cu ajutorul mașinilor electronice 
de calcul se stabileşte cu exactitate grosi- 
mea adaosului ce se aplică pe capul bolna- 
vului pentru a asigura mereu aceeași adîn- 
cime de pătrundere, adică atingerea zonei 
maligne tot timpul cu vîrful «bisturiului 
protonic». Baleiajul se realizează prin roti- 
rea pacientului cu ajutorul unei mese de 
operație special concepute. 

Cam asemănător a fost concepută și ope- 
ratia de la Uppsala. Apoi apăsarea unui 
buton... și fasciculul de protoni (1), deflectat 
cu ajutorul unui electromagnet, se îndreaptă, 
după ce a părăsit incinta mașinii printr-o 
foiţă subțire de oxid de aluminiu (2), si este 
focalizat de lentilele electromagnetice (4), 
după ce a trecutprin diafragmă (3). Un nou 
deflector (5) îndreaptă fasciculul printr-un 
ghid de plumb (7), care străbate ecranul de 
beton (6) asupra pacientului (8). 

În lumina orbitoare a sălii de operație, 
situată dincolo de pereţii groși de beton, 
nici nu s-a observat dira slab albăstruie pe 
care o lasă protonii în aer. În cîteva minute, 
totul s-a terminat şi pacientul, încă puţin 
zăpăcit de atmosfera oarecum stranie a 
acestui spital, s-a ridicat singur si, împreună 
cu «operatorii», a părăsit incinta institutului. 

Prima încercare a dat rezultate uimitoare. 
Încă în a doua zi după «intervenţie» au 
încetat senzațiile insuportabile de durere, 
iar controlul ulterior a stabilit reducerea 
în volum și resorbtia tumorii. 


Vestea acestei operaţii s-a răspîndit cu o 
viteză uluitoare, aträgind atenţia cercurilor 
medicale asupra posibilităţilor unei noi ra- 
muri denumite «chirurgia nucleară». Într-o 
serie de laboratoare au fost efectuate calcule 
preliminare, s-au discutat diferite variante, 
si mai simple şi sigure, care ar putea să asi- 
gure condiții optime în operaţiile profunde. 
Așa s-a ajuns la concluzia că protonii ar 
trebui înlocuiţi cu fascicule de mezoni pi, 
particule încărcate cu mase intermediare 
între nucleoni şi electroni. Pionii, cum se 
mai numesc aceste particule, au timpi de 
viață extrem de scurți, după care se dezin- 
tegrează brusc, cedind aproape toată ener- 
gia în locul în care se opresc. Şi aceste 
fascicule pot fi focalizate cu lentile electro- 
magnetice, astfel ca să formeze un fel de 
fire subţiri sau pete de dimensiuni mai 
mari, iar adincimea lor de pătrundere este 
o funcție foarte bine cunoscută de energie. 
Utilizarea lor pare deci şi mai indicată, 
oferind o rnetodä cu mult mai simplă, 
acum nu maii este nevoie de acel baleiaj, 
deoarece efectul pe parcurs față de cel de la 
locul opririi este practic neglijabil. Pot fi 
evitate în felul acesta pregătirile laborioase 
de modelare, de calcul, de construcţie a su- 
porturilor rotiroare sau vibrante, necesare 
mişcării corpului în faţa razei. 

După cum a anunțat fizicianul P. Mar- 
schak la Conferinţa internațională de fizica 
energiilor înalte din vara anului 1964, în 
S.U.A. a şi început utilizarea fasciculelor 
mezonice. Atuinci au fost făcute doar iradieri 
pe zone mai intense care au înlocuit roentge- 
noterapia obişnuită, ulterior însă s-au sem- 
nalat si citeva rezultate strălucite în tratarea 
bolilor sistemului nervos central. 

Începutul a fost doar greu. Pătrunderea 
mezonilor în medicină, asigurarea clinicilor 
cu aparate eficace de producere, dirijare și 
control al acestor particule atît de instabile, 
primele încercări experimentale. Rezulta- 
tele, bineînțeles, nu vor întîrzia să se arate , 
şi poate într-o bună zi bisturiul mezonic 
va muta pe confrații săi mai modesti în 
cutiile cu exponate ale muzeelor, asigurînd 
intervenții chirurgicale dificile, fără sînge, 
fără urme, la orice profunzime, în numai 
cîteva zeci de secunde sau minute. 


Schema de principiu a «bisturiului proto- 
nic», cu ajutorul căruia a fost la 
Uppsala, istorica 


FORMAREA ȘI CONTINUITATEA 


POPORULUI 
ROMÂN 


Formarea poporului român constituie o pro- 
ble mă istorică de mare însemnătate. Existenţa 
acestei insule întinse de latinitate în mijlocul 
unui mare conglomerat de populații de origine 
slavă ori asiatică a format obiectul cercetării a 
nu meroși savanți români și străini. 

In ştiinţa românească, primii care dovedesc 
originea română a poporului nostru sînt Gri- 
gore Ureche și Miron Costin. Ureche a demon- 
strat cu argumente filologice «că de la Râm 
ne tragem», multe dintre cuvintele limbii noas- 
tre venind «de la Râmleni ce le zicem Latini». 
Continuindu-l pe Ureche, Miron Costin a adus 
în spriiinul demonstratiei, pe lingă argumente 
filologice, si existența unor monumente de 
origine romană. 

„„„Cel dintii însă care a dovedit continuitatea 
ro mânilor în Dacia și viața neîntreruptă a lor 
pe întreg teritoriul țării a fost eruditul domn 
Di mitrie Cantemir. La cererea Acade miei din 
Berlin, din sînul căreia făcea parte, el a scris, 
întii mai pe scurt în latinește, apoi mai pe larg 
în românește, «Hronicul româno-moldo-vla- 
hilor», intelegindu-l ca un «Hronion a toată 
Tara Românească, care apoi s-au împărțit în 
Moldova, Munteniască și Ardealul... romanii 
carii de atunce într-însa așezindu-să tot într- 
aceeași și pînă acum necontenit lăcuesc». 

Ultimele lucrări masive de sinteză asupra 
acestei probleme apărute înainte de eliberarea 
patriei noastre se datoresc eruditului savant 
Nicolae lorga («Oamenii pămîntului — pînă 
la anul 1000»constituind vol. II din «istoria 
românilor», 1936) și acade micianului Constan- 
tin Daicoviciu («Problema continuității în Da- 
cia», 1940). 

În anii puterii populare, datorită săpăturilor 
arheologice, care au luato amploare deosebită, 
au ieșit la iveală astfel nenu mărate docu mente 
de importanţă excepțională cu privire la viața 
și evoluția strămoșilor noștri ce se încheie cu 
cristalizarea în formele sale definitive a po- 
porului român pe întreg teritoriul patriei. Prin 
specificul locuințelor, al uneltelor și al obiec- 
telor vieții zilnice ori al mormintelor dezgro- 
pate, băștinașii își dezvăluie acum în mod 
evident prezența neîntreruptă de-a lungul se- 
colelor, din vremea romanizării dacilor, din 
epocile cind daco-ro manii, iar apoi daco-ro ma- 
no-bizantinii au început asimilarea si absorbi- 
rea migratorilor popositi pe aici, si pină în 
timpurile cînd străro mânii au devevit proto- 
români si pe urmă românii de azi? 

Revista noastră, începind cu articolul de 
față al prof. univ. dr. docent Radu Vulpe, își 
propune să prezinte cititorilor săi, într-o suită 
înlănțuită, noile descoperiri și interpretări şti- 
intifice în acest domeniu. 


* Rezultatele de pînă ñn 1960 au fost sintetizate 
în volumul | din marele tratat de istorie a României. 


EPOPEEA 
UNUI 
POPOR 
VITEAZ: 


DACII 


RADU VULPE 
dr. docent în științe, prof. univ. 


Războaiele lui Traian cu Decebal, terminate prin căderea 
puterii dace, au avut un mare răsunet în istorie, marcînd, prin 
rezultatul lor, apogeul expansiunii imperiului roman. În istoria 
patriei noastre, ele reprezintă momentul hotăritor al transformării 
etnice și culturale din care s-a născut poporul român. Cu toate 
acestea, războaiele dacice ale lui Traian sînt defectuos cunoscute, 
izvoarele scrise pomenindu-le cu totul insuficient. 

Din abundenta literatură antică inspirată de aceste epice acțiuni 
nu ni s-au păstrat nici măcar Comentariile pe care Traian în- 
suși le-a scris despre ele. Ca să ne dăm seama de situaţia dificilă 
a cercetătorului modern în fața acestui capitol de istorie, e de 
ajuns să precizăm că singurul izvor literar mai cursiv de care 
poate dispune este opera lui Cassius Dio, un istoric care a trăit 
cu mai bine de un secol după acele evenimente. Dar și din această 
lucrare, tocmai cartea LXVIII, care trata despre domnia lui Traian, 
s-a pierdut, neräminind din ea decit cîteva pasaje scurte și răzlețe, 
spicuite arbitrar și puse cap la cap într-un rezumat încurcat, 
datorit călugărului bizantin Xifilin din secolul al XI-lea. Aceste 
pasaje sînt atit de prescurtate încît abia ajung să umple cinci-sase 
pagini de manual școlar de azi. 

Din fericire, sărăcia știrilor scrise este larg compensată prin 
resturile arheologice și în primul rînd prin două impunătoare mo- 
numente ridicate sub Traian tocmai pentru glorificarea biruin- 
telor sale asupra lui Decebal. E vorba de Columna Traiană de 
la Roma si de Trofeul de la Adamclisi din Dobrogea noastră. 

Columna Traiană, înaltă de aproximativ 40 m, cu un diame- 
tru mediu de 3,50 m, ridicată la anul 113 în mijlocul Forului lui 
Traian din Roma, este împodobită cu un relief infätisind desfă- 
surarea celor două războaie dacice ale lui Traian. Relieful nara- 
tiv a fost conceput sub forma unei benzi continue, lată de circa 
un metru, cu o lungime totală de 200m, înfășurată în spirală în 
jurul Columnei. Acţiunea e împărţită în 155 de scene succesive, 
fiecăruia dintre cele două războaie corespunzindu-i cite o serie 
de 77. Între cele două serii figurează o scenă alegorică reprezen- 
tind o Victorie care înscrie pe un scut gloria împăratului. Arta 
reliefului, deși nu e scutită de unele semne de decadentä, rămine 
remarcabilă în general prin originalitatea genului, compoziția 
armonioasă a fiecărui episod, noblețea figurilor, acurateţea exe- 
cutiei, ingeniozitatea trucurilor convenționale, dar mai ales prin 
tendinţa realistă, specific romană, a scenelor și chipurilor repro- 
duse. 

Este neindoiglnic că artistul care a conceput această mare 
«Frescă» sculptată n-a avut în vedere decit reprezentarea concisă 
a adevărului istoric, căruia i-a subordonat orice preocupare arfis- 
tică. Relieful reproducea fidel, de altfel, un text scris, care în con- 
ditiile date nu putea fi decit acela al Co mentariilor redactate de 
împărat. Columna constituie astfel un bogat album de ilustraţii al 
unei cărți azi pierdute. De aci valoarea sa inestimabilă de izvor 
documentar, dar și caracterul enigmatic al celor mai multe dintre 
scenele sale, care, lipsite de sprijinul slovei scrise, se lasă foarte 
greu descifrate. Pe de altă parte, în folosirea sa ca izvor istoric e 
nevoie de unele precautii, căci, dacă ordinea și sensul episoade- 
lor reprezentate sînt riguros exacte, nu s-ar putea susține același 
lucru și în ce privește amănuntele. ca armele, casele, costumele, 


tipurile etnice, particularitätile topografice, a cäror veracitate 
apare inegalä. Artistul de la Roma, lipsit de impresii directe de la 
faţa locului, n-a putut să infätiseze aceste amănunte decit prin 
generalizarea unor elemente sporadice, cunoscute întimplător 
ori din auzite, atunci cînd nu era nevoit să recurgă chiar la pura 
imaginație. 

Descifrarea reliefului de pe Columnă a făcut multe progrese 
acolo unde s-a putut stabili un oarecare raport cu puţinele ştiri 
scrise păstrate de la autorii antici, cu deosebire în scenele referi- 
toare la primul război dacic. Un prim pas spre formarea unei idei 
juste asupra acestui război s-a făcut atunci cînd, din analiza 
scenelor corespunzătoare, s-a observat că războiul a comportat 
trei campanii si cînd, cu ajutorul unor scurte indicii din cronicile 
antice, s-a constatat că una dintre ele a avut loc la Dunărea de 
Jos, în Moesia Inferioară, nu numai împotriva dacilor, dar și împo- 
triva unor «sciți» sau «sarmati», nume colective cu sens geografic 
pentru populații din nordul și răsăritul Daciei, Această consta- 
tare a devenit certă prin descoperirea Monumentului de la Adam- 
clisi, care a deschis calea unor interpretări rodnice cu privire la 
reconstituirea întregii desfäsuräri a războaielor dacice. Cel 
dintii care a văzut just locul Monumentului de la Adamclisi în 
această desfășurare a fost arheologul român Teohari Antonescu 
(1866—1910). 

Acest monument, situat la circa 60 km spre sud-vest de Con- 
stanta, în marginea comunei Adamclisi, se prezintă azi ca o ruină 
cilindrică masivă, înaltă de aproape 12 m, cu un diametru de 30 m, 
constind dintr-un miez compact de piatră brută, măruntă, prinsă 
într-un mortar dur. În antichitate acest miez era îmbrăcat cu 
blocuri mari de calcar, lucrate, dintre care azi nu se mai păstrează 
la locul lor decit treptele de la bază. Restul blocurilor, multe din- 
tre ele sculptate, s-au prăbușit în decursul veacurilor, unele risi- 
pite ori distruse de localnici, iar cele care s-au păstrat fiind desco- 
perite prin săpăturile din jurul ruinei din anii 1882—1894, conduse 
de Grigorie G. Tocilescu. Atunci s-a dat și peste resturile unei 
inscripții monumentale, din care reiese că monumentul repre- 
zintă un trofeu ridicat de împăratul Traian în anul 109 în amintirea 
unei biruinte din cursul războaielor dacice. Colaboratorul arheo- 
logului român, arhitectul vienez Georg Niemann, studiind minu- 
tios resturile descoperite, a dat o primă reconstituire a formei 
antice a monumentului, căreia prin cercetările ulterioare nu i s-au 
adus decit modificări de amănunt. Monumentul prezenta la ori- 
gine o înălțime de circa 39 m. Partea inferioară consta dintr-un 
corp cilindric cu trepte la bază, corespunzător ruinei actuale. La 
mijloc, corpul cilindric avea un briu de 54 de metope (din care se 
păstrează 49), încadrate de ornamente în stil vegetal si reprezen- 
tind în relief scene de luptă, iar deasupra cornisei se aflau 26 de 
creneluri (azi în număr de 23) înfățişind chipuri de prizonieri. 
Deasupra corpului cilindric venea o parte conică, înaltă de 6 m, 
învelită cu solzi de piatră, în virful căreia se ridica un piedestal 
hexagonal, înalt de circa 11 m, avînd pe laturi inscripția mentio- 
nată. Acest piedestal susținea, în sfirsit, trofeul propriu-zis 
format din blocuri enorme sculptate în forma unui trunchi de 
arbore îmbrăcat cu armele luate de la cei învinşi. 

Dintre diferitele elemente descoperite, un deosebit interes 
prezintă metopele și crenelurile cu figuri. E drept că, în contrast 
cu arhitectura iscusită şi originală a monumentului, aceste sculp- 


turi denotă o execuţie primitivă, cu totul departe de calitățile 
eminente ale reliefului de pe Columna Traiană. Sint operele mo- 
deste ale unor meșteri improvizati dintre cioplitorii locali. Însă. 
cu toată lipsa lor de cunoștințe tehnice, acești sculptori rustici 
au știut să exprime în mod spontan un verism sincer si un puternic 
dinamism, care fac din naivele lor producţii exemple de frunte 
ale artei provinciale romane. Valoarea documentară a sculptu- 
rilor e cu atît mai mare cu cit respectivii meșteri, spre deosebire 
de rafinatii artiști ai Columnei de la Roma, cunoșteau direct 
amănuntele scenelor pe care căutau să le redea. Sint mai ales 
foarte preţioase tipurile etnografice ale barbarilor, precis carac- 
terizate prin înfățișare, expresii, atitudini, costume, arme. Se deo- 
sebesc patru tipuri: 1) daci, oarecum asemănători celor de pe 
Columnă, dar lipsiți de scut și luptind cu o sabie mare în formă 
de coasă, miscatä cu ambele miini, particularitate ce trădează 
proveniența lor dintr-o altă regiune decit a dacilor lui Decebal, 
care aveau scut, iar sabia lor curbă era o seceră mai mică, folo- 
sită cu o singură mină; 2) sar mati, îmbrăcaţi cu un suman deschis 
în față; 3) germani, luptind cu sulițe, cu scut si cu spade drepte 
si caracterizindu-se prin nuditatea trunchiului și prin înnodarea 
părului pe o timplă; 4) un tip hibrid, purtind calota pileatilor daci, 
luptind cu imensa coasă a acestora și fără scut, dar avind torsul 
gol ca germanii. Aceste diferite populaţii coalizate proveneau din 
părțile Carpaţilor nordici, căci numai acolo puteau veni toate în 
contact între ele, adesea fiind numite la un loc «sarmatice». 

Germanii de pe reliefurile de la Adamclisi nu pot fi bastarni, 
așa cum s-a crezut pînă acum printr-o conjectură lipsită de orice 
temei, ci burii, o populaţie din nordul Daciei, despre care un pasaj 
din Cassius Dio ne informează că au avut un rol principal printre 
aliaţii lui Decebal din primul război cu Traian si despre care isto- 
ricul Tacit, contemporan cu evenimentele de atunci, declară precis 
că erau de origine suebică și că suebii se distingeau de ceilalți 
germani tocmai prin portul unui nod capilar, ca acela pe care îl 
vedem la figurile de la Adamclisi. ; 

Această interpretare, pe care izvoarele o impun atit de catego- 
ric, dar pe care pînă acum cercetătorii au evitat-o, lăsindu-se 
captivaţi de ipoteza eronată că burii ar fi fost daci din jurul Buri- 
davei de pe Olt (bazată pe o asemănare pur întimplătoare de 
nume), are darul de a ridica în bună parte vălul ce ascunde reali- 
tatea războaielor dacice, oferindu-ne un nou punct de vedere, 
singurul în lumina căruia toate datele privitoare la aceste războaie 
concordă, nerăminind nici una fără o explicaţie strict logică. 
Episodul povestit de Cassius Dio şi înfățișat și pe Columnă (fig. 1), 
cu solul barbar care, la începutul războiului din anul 101, îl întîm- 
pină pe Traian arătindu-i o ciupercă scrisă pe latineste cu un ul- 
timatum din partea burilor, nu mai poate fi considerat drept o 
enigmă, ca pînă acum, ci capătă sensul clar al unui fapt de o mare 
importanță, reprezentind atit cheia lecturii reliefului de pe Colum- 
nă, cît si a înțelegerii Monumentului de la Adamclisi. 

Datele primului război dacic al lui Traian apar altfel decit erau 
imaginate pină acum: teatrul operaţiilor a fost mult mai întins, iar 
desfășurarea lor mult mai amplă si mai zbuciumată, iniţiativa 
lor fiind în cea mai mare parte din timp în mina lui Decebal, a cărui 
iscusintä strategică s-a dovedit, cu prilejul acestui război, de o 
măiestrie excepțională. 

Care era situația regelui dac în pragul războiului? Ca urmare a 


1. Sosirea unui sol bur la Traian în anul 101 la începutul 
primului război. Acesta îi arată împăratului o ciupercă scrisă 
pe latinește (e vorba de o iască mare rotundă) care consti- 
tuie un ultimatum din partea burilor. 

2. Ambasada aliaţilor lui Decebal revine la Traian în timpul 
primului război dacic, mai precis în anul 101. 


